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EINFUHRUNG

Vielen Dank, dass Sie sich fiir das Radiolink 2,4 GHz 10CH-Fernbedienungssystem AT9S entschieden haben.

Dieses System ist duerst vielseitig, es ist das bislang vollstandigste Fernbedienungsgerét in unserer Produktreihe und kann Hubschrauber, Starrfligel,
Segelflugzeug, MULTIROTOR, Autos und Boote bedienen. AT9S ist der erste Sender mit DSSS- und FHSS-Hybrid-Dual-Spread-Spektrum und
16-Kanal-Pseudozufallsfrequenz-Hopping. Die QPSK-Modulation gewéhrleistet eine hervorragende Entstérungsleistung, die auch im Stadtzentrum normal
gesteuert werden kann. Die Kontrollentfernung betragt ca. 900 Meter Boden und 3400 Meter Luft. Trotz der leistungsstarken Funktion ist das humanisierte
Meni sowohl fiir Anfanger als auch fir Fachleute geeignet. Um die Fernbedienung besser zu nutzen und die Flugsicherheit zu gewahrleisten, lesen Sie
bitte die Anweisungen sorgfaltig durch, wenn wir die Anweisung schreiben, die bekannten und einfachen Wérter zu verwenden, um Anféngern das

Verstandnis des Namens und der Formulierung zu erleichtern.

Vorschlag: Um die Vorteile dieser Fernbedienungsausriistung voll auszuschépfen und die Flugsicherheit zu gewéhrleisten, lesen Sie bitte die Anweisungen
sorgfaltig durch und richten Sie das Gerat wie unten beschrieben ein, wenn wir die Anweisung schreiben, die bekannten und einfachen Wérter zu verwenden, um es
einfach zu machen Anfanger, um den Namen und die Formulierung zu verstehen. Bitte lesen Sie das Handbuch oder rufen Sie unseren Kundendienst an (+
86-0755-88361717) oder melden Sie sich bei BBS an (z

www.rcgroups.com , https://www.facebook.com/Radiolink-1455452961436694/ ), um die problembezogene Antwort auf Fragen zu Gberprifen,

wenn Sie Fragen haben.

Aufgrund unvorhergesehener Anderungen der Produktionsverfahren kénnen die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen ohne vorherige Ankiindigung
geandert werden.
Weitere Informationen finden Sie auf unserer Website wie folgt:

http://www.radiolink.com

Support und Service: Es wird empfohlen, Ihre Radiolink-Gerate wahrend der ,Nebensaison“ lhres Hobbys jéhrlich warten zu lassen, um einen sicheren
Betrieb zu gewahrleisten.

Bitte besuchen Sie regelmaRig die Service- und Support-Website unter www.radiolink.com . Diese Seite enthélt umfangreiche Informationen zu Programmierung,

Verwendung, Einrichtung und Sicherheit.
Alle technischen Updates und manuellen Korrekturen sind auf diesen Webseiten verfligbar. Wenn Sie dort keine Antworten auf lhre Fragen finden,

finden Sie am Ende unseres Kontaktbereichs Informationen zur Kontaktaufnahme per E-Mail, um die schnellste und bequemste Antwort zu erhalten.

FUR NACHVERKAUFSDIENST:

Bitte fangen Sie hier an, um mehr Service zu erhalten.
www.radiolink.com

Telefon: + 86-755-88361717

Email: after_service@radiolink.com.cn

oder after_service1@radiolink.com.cn /



http://www.rcgroups.com/
https://www.facebook.com/Radiolink-1455452961436694/
http://www.radiolink.com/
http://www.radiolink.com/
http://www.radiolink.com/
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Hinweis: Uber das Fliegen

Wenn Sie lhren Sender auf den Boden stellen, stellen Sie sicher, dass der Wind ihn nicht umkippt, wahrend Sie sich auf den Flug vorbereiten.
Wenn es umgeworfen wird, Der Gashebel kann versehentlich bewegt werden, wodurch der Motor schneller wird. AuRerdem kann lhr Sender beschadigt

werden.

Andere als 2,4-GHz-Systeme: Stellen Sie vor dem Rollen sicher, dass Sie die Sendeantenne auf die zusammengeklappte Antenne in voller Lange
ausfahren, um lhre Flugreichweite zu verringern und die Kontrolle zu verlieren. Es ist ratsam, die Senderantenne nicht direkt auf das Modell zu

richten, da das Signal in dieser Richtung am schwéchsten ist.

Um die vollsténdige Kontrolle Gber Ihren MULTIROTOR zu behalten, ist es wichtig, dass er jederzeit sichtbar bleibt. Das Fliegen hinter groen
Gegenstanden wie Gebauden, Getreidebehaltern usw. wird nicht empfohlen. Dies kann zu einer Verringerung der Qualitdt der Hochfrequenzverbindung

zum Modell fihren.

2,4-GHz-System: Fassen Sie die Antenne des Sendemoduls wahrend des Flugs nicht an. Dies kann die Qualitat der

Hochfrequenziibertragung beeintrachtigen.

2,4-GHz-System: Wie bei allen Hochfrequenziibertragungen erfolgt der starkste Bereich der Signaliibertragung von den Seiten der Antenne des
9-Kanal-Sendermoduls. Daher sollte die Antenne nicht direkt auf das Modell gerichtet sein. Wenn Ihr Flugstil diese Situation schafft, bewegen Sie die

Antenne leicht, um diese Situation zu korrigieren.

Warnung!!!

Dieses Produkt ist kein Spielzeug und nicht fiir Kinder unter 18 Jahren geeignet. Erwachsene sollten das Produkt auBerhalb der Reichweite von

Kindern aufbewahren und Vorsicht walten lassen, wenn sie dieses Produkt in Gegenwart von Kindern bedienen.

Bitte nicht im Regen fliegen! Regen oder Feuchtigkeit kdnnen durch Liicken in der Antenne oder im Joystick-Flug in den Sender eindringen und dazu fuhren,
dass Ihr Flug selbst auRer Kontrolle gerat. Wenn bei nassem Wetter (z. B. Wild) unvermeidlich fliegen wird, verwenden Sie bitte Plastiktliten oder

wasserdichtes Tuch, um lhren Sender abzudecken. Fliegen Sie bitte nicht, wenn es blitzt.

FCC-Erkldrung

Dieses Gerat wurde getestet und entspricht den Grenzwerten fiir digitale Geréate der Klasse B gemaR Teil 15 der FCC-Bestimmungen. Diese
Grenzwerte sollen einen angemessenen Schutz gegen schadliche Stérungen in einer Wohnanlage bieten. Dieses Gerat erzeugt Nutzungen
und kann Hochfrequenzenergie ausstrahlen. Wenn es nicht gemaR den Anweisungen installiert und verwendet wird, kann es die
Funkkommunikation schadigen. Es kann jedoch nicht garantiert werden, dass bei einer bestimmten Installation keine Stérungen auftreten.
Wenn dieses Gerat den Radio- oder Fernsehempfang schadigt, was durch Aus- und Einschalten des Gerats festgestellt werden kann, wird

der Benutzer aufgefordert, zu versuchen, die Stérung durch eine oder mehrere der folgenden Ma3nahmen zu korrigieren:

- nRichtén Sie die Empfangsantenne neu aus oder stellen Sie sie

- - Erhéhen Sie den Abstand zwischen Gerat und Empféanger.

- - SchlieBen Sie das Gerat an eine Steckdose an, die sich von dem Stromkreis unterscheidet, an den der Empfanger angeschlossen ist.
- - Wenden Sie sich an den Handler oder einen erfahrenen Radio- / Fernsehtechniker.

Dieses Gerat entspricht Teil 15 der FCC-Bestimmungen. Der Betrieb unterliegt den folgenden zwei Bedingungen:

(1) Dieses Gerat darf keine schadlichen Stérungen verursachen, und (2) dieses Gerat muss alle empfangenen Stérungen akzeptieren, einschlieBlich Stérungen, die

einen unerwiinschten Betrieb verursachen kénnen.

Anderungen oder Modifikationen, die nicht ausdriicklich von der fiir die Einhaltung verantwortlichen Partei genehmigt wurden, kénnen zum Erléschen der

Berechtigung des Benutzers zum Betrieb des Geréats flihren.
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Teil 1 EINFUHRUNG VON AT9SSYSTEM

Beachten Sie, dass im Text dieses Handbuchs ab diesem Zeitpunkt jedes Mal, wenn wir den speziellen Namen oder die Abkiirzung einer Funktion
verwenden, wie sie auf dem Bildschirm des AT9S angezeigt wird, dieser Name, diese Funktion oder diese Abklirzung genau so angezeigt wird, wie sie auf
dem Bildschirm des Radios angezeigt wird Jedes Mal, wenn wir eine bestimmte Steuerung im Radio selbst erwahnen, z. B. das Bewegen von SCHALTER
A, KNOPF VR (B) oder den DROSSELSTICK, werden diese Wérter so angezeigt, wie sie sind Hier.

1.1 AT9S-SYSTEM

111 Funktion des Senders

Aero Basic

«+V Schwanz « Twin Querruder Servos
--Elev-Flap-Mix - Twin Elevator Servos
« «Druckluftboremse « 8chnapprolle

- -Kreiselmischen

Segelflugzeug (3-Fligel-Modell: 1A + 1F/2A + 2F / 1A + 2F)

-V Schwanz - TwinAilerons
--Elevon + 8chmetterling
--Offset

« «5 Flugbedingungen (normal, Start, Geschwindigkeit, Entfernung, Landung)

« Einstellungen fir Leerlauf (ACRO), THR-CUT (ACRO HELI) (Motor abgestellt) und MOTOR CUT (GLID), um eine prézise Motor- / Motorsteuerung fir Taxis und
Landungen zu erméglichen.

-415 Modellspeicher

« Neues Stick-Design mit verbessertem Gefiihl, einstellbarer Lange und Spannung.

« Dreifache Raten verfiigbar, indem doppelte Raten auf Schalter mit drei Positionen eingestellt werden.

* Acht SCHALTER, 3 DIALS und 2 SLIDERS; In den meisten Anwendungen vollstédndig zuweisbar.

. R_ar% Trainers_%/stem enthélt die Einstellung ,Funktional“ (FUNC), mit der der Schiiler die Misch-, Hubschrauber- und anderen Programmierfunktionen des

auch mit einer 4-Kanal-Buddy-Box nutzen kann. (Optionales Trainerkabel erforderlich.)

« Der AT9S-Sender verfugt tber ein flugzeugfreundliches Schalterlayout mit dem Trainerschalter auf der linken Seite (Modus 2) und einer gekerbten Drosselklappe, um
Drosselklappenénderungen bei Rudereingabe zu minimieren. Der Standardwert ist der ACRO-Modelltyp.

- Der AT9S-Sender verfligt Uiber ein helikopterfreundliches Schalterlayout mit Leerlauf- und Gashalteschaltern auf der linken Seite und einem sanften, ratschenlosen

(ungefederten) Gas fiir perfektes Schweben. Der Standardwert ist der Modelltyp HELI (H-1 Taumelscheibentyp)

Hubschrauber (8 Taumelscheibentypen, einschlie8lich CCPM)

-+ 3 Leerlauf-Ups » Gas- und Nickkurven pro Bedingung
- +Revo. Mischen « Gyro-Mischen einschlieflich separater Einstellungen pro Bedingung
- +Verzdgern » Mischen des Gouverneurs

MULTIROTOR:

+ «EINSTELLUNG (Normal, Fluglage, GPS, Schwebeflug, F / S, Aux)
--Drosselkurve

«+Mix programmierbar



1.1.2 Senderfeld zeigt:

VrA Knob

I VrB Knob |

Carrying Handle I

SwC

SwF

|

SwA: - @

Power LED

I Rudder/Throttle Stick I—

I Throttle Trim Lever |
| Rudder Trim Lever I— 7

MODE Button

END Button

Power Switch

SwG

SwD

RF LED

Aileron/Elevator Stick

Elevator Trim Lever I

Aileron Trim Lever I

Dial

PUSH Button

LCD Panel

Hook

mode2

Trainer/DSC function

connector

y
AT95 C€o700E
7 | | CC 1D UZBRLOIIATES

Battery box

cover




SWITCH ASSIGNMENT TABLE

« Die werkseitigen Standardfunktionen, die durch die Schalter und Knépfe eines AT9S-Senders aktiviert werden, sind unten aufgefiihrt.

« Die meisten AT9S-Funktionen kdnnen schnell und einfach nicht standardmaRigen Positionen zugewiesen werden. Uberpriifen Sie beim
Einrichten immer, ob Sie fiir jede Funktion die gewlinschte Schalterbelegung haben.

Schalter / Kno Flugzeug ( ACRO) Segelflugzeug / Segelflugzeug | Hubschrauber ( HELI) ML'LTIROTOR
b A oder H. ( GLID)
SCHALTER A. Aufzug Dual Rate Aufzug Dual Rate Aufzug Dual Rate Aufzug Dual Rate
ch10 Nieder = Schmetterling an ch10 ch10
ch10
SCHALTER B. Ruder Dual Rate Ruder Dual Rate Ruder Dual Rate Ruder Dual Rate
ch9 ch9 ch9 ch9
SCHALTER C. up = ELE-FLP auf up = ELE-FLP auf Gouverneur Einstellung
Mitte / unten = Mitte = Entfernung
LEERLAUF cond.
down = DRUCKLUFTBREMSE auf | Unten = Landekond.
SCHALTER D. Querruder Dual Rate Querruder Dual Rate Querruder Dual Rate Querruder Dual Rate
SCHALTER E oder Fghrwerk / ch5 Gas halten / ch5 .
G* .
SCHALTER F oder Schnjapprolle / Trainer Trainer Trainer / Gas Trainer
H* Schnitt
SCHALTER G oder . up = Speed cond. Leerlauf 1 und 2 .
E *
SCHALTER H oder down = Start cond. Leerlauf 3 / Kreisel .
F *
KNOPF A. Klappe / ch6 (Klappe Klappe / ché HOVERING PITCH ch 6
trimmen wenn
FLAPERON auf)
KNOPF B. ch8 ch8 ch8 ch 8
KNOPF C. Spoiler / ch7 (deaktiviert ch7 HOVERING THROTTLE ch 7
wenn AIL-DIFF auf) (deaktiviert wenn AIL-DIF on) ch7
SLIDER D. . ch5 . .

1.1.3 Kompatible Empfanger

ATIS ist ein 10-Kanal-Sender, der das 2,4-G-DSSS- und FHSS-Dual-Hybrid-Spread-Spektrum sowie das Pseudozufallsfrequenz-Hopping mit 16 Kanalen
unterstitzt.

AT9S verkauft mit Empfanger R9DS.

RODS ist ein 9-Kanal-Empfanger, wenn mit PWM-Signal gearbeitet wird (rote LED), und ein 10-Kanal-Empfanger, wenn mit S-BUS-Signal
gearbeitet wird (lila / blaue LED).

Neben RIDS ist AT9S auch mit Radiolink R6DS, R10DS, R12DS und dem Super-Mini-10-Kanal-Empféanger REDSM sowie dem
12-Kanal-Mini-Doppelantennenempfanger R12DSM kompatibel.
R6DS ist ein 6-Kanal-Empfanger, wenn mit PWM-Signal gearbeitet wird, wéhrend es ein 10-Kanal-Empfanger ist, wenn mit SBUS- oder PPM-Signal

gearbeitet wird



R12DS ist ein 11-Kanal-Empfanger, wenn mit PWM-Signal gearbeitet wird, wahrend es ein 12-Kanal-Empfanger ist, wenn mit SBUS-Signal gearbeitet wird.

Hinweis: AT9S ist standardméaRig 10 Kanale, Sie konnen es mit einem USB-Kabel auf 12 Kanéle aktualisieren. Sie miissen AT9S zuerst auf 12 Kanéle
einstellen, wenn Sie 12-Kanal-Empfanger R12DS oder R12DSM verwenden, wahrend Sie AT9S auf 10 Kandle zuriicksetzen miissen, wenn Sie
10-Kanal-Empfanger R6DS, R6DSM und R10DS verwenden.

So richten Sie den 12-Kanal-Sender ein: Schalten Sie lhren AT9S ein - Driicken Sie die Modustaste eine Sekunde lang im BASIC MENU - im
SYSTEMmenu - &ndern Sie CH-SELECT von 10CH auf 12CH.

Da Radiolink-Funksteuerungssysteme nicht Open Source sind, sind diese Radiolink-Sender nur mit Radiolink-Empfangern kompatibel und
umgekehrt.

1.1.4 RSSI-Test

Schalten Sie Sender und Empfanger ein, halten Sie den Sender etwa 30 Zentimeter vom Empfanger entfernt und die Antenne gerade.

Wenn Sie im Parameter-Setup-Menii eine Sekunde lang MODE driicken, kdnnen Sie den RSSI in RECEIVE Uberpriifen.

Der RSSI-Wert von 0 bis 30 dBm ist normal, wenn der Sender etwa 30 Zentimeter vom Empfanger entfernt ist. Das Signal ist besser, die RSSI-Daten
liegen naher bei 0.



DIGITAalL RaEDIO CONTROL SYSTEM

1.2 RADIOINSTALLATION

1.2.1 Richtlinien zur Montage von Servos, Empfanger und Batterie

« «Vergewissern Sie sich, dass die Ausrichtungslasche an den Batterie-, Schalter- und Servoanschliissen richtig ausgerichtet ist, und geben Sie sie in die

entsprechende Kerbe im Empféanger oder in die Anschliisse ein, bevor Sie sie einstecken. Ziehen Sie beim Abziehen der Anschliisse niemals an den Kabeln. Ziehen

Sie stattdessen immer am Kunststoffstecker.

« Empfangerantenne: Im Allgemeinen ist die Antenne des Empfangers langer als die Fernbedienung. Brechen oder ziehen Sie sie nicht ein, da sonst der
Steuerabstand verkirzt wird. Die Antenne muss von leitfahigen Materialien wie Metall ferngehalten werden. Bitte machen Sie vor dem Flug einen Distanztest.

* Wenn lhre Querruderservos zu weit entfernt sind, um an den Empfénger angeschlossen zu werden, verwenden Sie ein Querruderverlangerungskabel, um die
Lange zu verlédngern. Vermeiden Sie es, mehrere Verlangerungen miteinander zu verbinden, um die gewiinschte Lénge zu erhalten. Wenn der Abstand groRer als

50 cm ist oder Servos mit hoher Stromaufnahme verwendet werden, verwenden Sie schwere Servoverlangerungen.

« Vibration und Abdichtung des Empféngers: Der Empfénger enthalt ein elektronisches Prazisionsteil. Vermeiden Sie Vibrationen, StéRe und extreme
Temperaturen. Wickeln Sie den Empfanger zum Schutz in Schaumgummi oder andere vibrationsabsorbierende Materialien. Es ist auch eine gute Idee, den
Empfénger wasserdicht zu machen, indem Sie ihn in eine Plastiktute legen und das offene Ende der Tasche mit einem Gummiband sichern, bevor Sie ihn mit
Schaumgummi umwickeln. Wenn Sie versehentlich Feuchtigkeit oder Kraftstoff in den Empfanger bekommen, kann es zu einem zeitweiligen Betrieb oder

einem Absturz kommen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an Radiolink Aftercares oder Handler.

» Montieren Sie die Servos immer mit den mitgelieferten Gummitiillen. Ziehen Sie die Schrauben nicht zu fest an. Kein Teil des Servogehauses darf die
Montageschienen, die Servoschale oder einen Teil der Struktur beriihren. Andernfalls werden Vibrationen auf das Servo Ubertragen, wodurch das Servo
beschadigt wird. Beachten Sie die kleinen Zahlen (1, 2, 3 und 4), die in jeden Arm der Servoarme eingegossen sind. Die Zahl gibt an, um wie viele Grad

jeder Arm von 90 Grad abweicht, um winzige Herstellungsabweichungen von Servo zu Servo zu korrigieren.
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» Um die Servos zu zentrieren, schliel3en Sie sie an den Empfanger an und schalten Sie Sender und Empfanger ein. Zentrieren Sie die Verkleidungen auf dem
Sender und suchen Sie dann den Arm, der beim Aufsetzen auf das Servo senkrecht zur Schubstange steht.



« Betreiben Sie nach der Installation der Servos jedes Servo Uber seinen gesamten Hub und priifen

Sie, ob sich die StéRelstangen und Servoarme nicht verbinden oder beriihren. Stellen Sie auRerdem sicher,

dass die Bedienelemente keine Ubermafige Kraft bendtigen, um zu funktionieren. Wenn von einem Servo
ein unangenehmes Summen ausgeht, ist die Steuerung wahrscheinlich zu widerstandsfahig. Finden und

beheben Sie das Problem. Selbst wenn kein Servoschaden vorliegt, fiihrt dies zu einem Gbermagigen
Batterieverbrauch.

» Verwenden Sie die Montageplatte vom Ein- / Ausschalter des Empfangers als Vorlage fir die
Aussparung und die Schraubenlécher, montieren Sie den Schalter an der Seite des Rumpfes gegeniiber
dem Motorabgas und dort, wo er wahrend der Handhabung nicht versehentlich ein- oder ausgeschaltet wird
oder Lagerung. Stellen Sie sicher, dass sich der Schalter uneingeschrankt bewegt und von EIN nach AUS

,schnappt“ und dass die Aussparung eine vollstandige Bewegung des Schalters in beide Richtungen
ermoglicht.

» Wenn Sie den Schaltkabelbaum am Hubschrauber installieren, verwenden Sie bitte die
Schalterabdeckung. Im Allgemeinen schieben Sie den Rahmen zwischen Schalter und Schalterabdeckung
und ziehen Sie die Schrauben fest an. Bei verschiedenen Modellen sind méglicherweise unterschiedliche
Installationen erforderlich. Wenn ja, folgen Sie bitte dem Modell

Bedienungsanleitung .

» Um zu verhindern, dass die Servokabel wahrend des Flugs durch Vibrationen gebrochen werden,
sorgen Sie fir ein leichtes Spiel oder zusatzliches Material, damit das Kabel

(Wing Type)

(Tail Type)

(Normal)

ELE
(CH2)

Fasten about 5-10cm
from the servo outlet

50 that the leadwire
i5 neat.

Iackn the lead wjre

AIRPLANE
(FLAPERON)

AlL2?
FLP12
(CH6)

AlL12
FLP2?
(CHT)

AIRPLANE
W/FLAP)

(

AlL2!
(CH7)

.74
FLP
(CHe)

(V-Tail)

AlL
_—(CH1)

AlL1!
(CH1)

(Ailvator)

RUD1
(CH4)

ELE1
RUD2
(CH2)

|
ELE2 ELE1
AlL4 AIL3
(CH8) (CH2)

ragt leicht heraus und befestigt es an geeigneten Stellen. Uberpriifen Sie auRerdem regelmaRig das Kabel wahrend der taglichen Wartung.

1.2.2 Empféanger- und Servoverbindungen

( ( 1) Flugzeugservoanschluss

Empféngerausgang

FLUGZEUG
und Kanal

1 Querruder / Querruder-1' / kombiniert

Klappe-2 & Querruder-1'

2 Aufzug

drosseln

4 Ruder

5 Reserverad / Fahrwerk / Querruder-2*

3 | kombinierte Klappe-1 und Querruder-22 ® Ersatz

6 / Klappen / kombinierte Klappe-1 und

Querruder-22

Ersatz / Querruder-2'

Ersatz- / Aufzugs-24 / Gemischregelung

schonen

schonen




( (2 ) Segelflugzeug- / Segelflugzeug-Servoverbindung

Segelflugzeug
RX-Ausgang & CH GLID ( ( 1A+1F.) GLID (2A + 1F) GLID (2A + 2F)
ELEVON FLAPERON AILE-DIFF AILE-DIFF
Kombiniert
Kombinierte Klappe-2
1 Elev-2 & Querruder1 Querruder-1 Querruder-1
& Querruder-1
Elev-1 & Querruder-2
5 Kombiniert Aufzug / kombiniert Aufzug / kombiniert Aufzug / kombiniert
Elev-1 & Querruder-2 Ruder-2 & Elev-1' Ruder-2 & Elev-1' Ruder-2 & Elev-1'
schonen / Motor- schonen / Motor-
3 Ersatz / Motor Ersatz / Motor / Splr-2*
4 Ruder Ruder / kombiniert Ruder / kombiniert Ruder / kombiniert
Ruder-2 & Elev-22 Ruder-2 & Elev-22 Ruder-1 & Elev-22
5 Ersatz / spir-2* Ersatz / Spoiler-2' Ersatz / Spoiler-2' Klappe-2
Kombiniert
6 Klappen Klappen Klappe-1
Klappe-1 & Querruder-2
7 Schonen schonen Ailron-2 Querruder-2
8 Spare / Splr/ Spir-1" Spare / Splrs / Spir-1" Spare / Splrs / Splr-1" Spare / Splrs / Splr-1*
9 Schonen schonen schonen schonen
10 Schonen schonen schonen Schonen
(Wing Type)
GLID(1A+1F) GLID(1A+1F) GLID(2A+1F) GLID(2A+2F)
(ELEVON) (FLAPERQON)
AIL2 AlL1 AIL2 : : AIL1 AlL2 ; ; AIL1 AIL2 FLP1"! Fpo AILL
ELE1 ELE2 FLP1 FLP2 (cam) ) (CHT) (CH6)  (cHB) (CH1)
(CH2) (CH1) \CHE) (CH1)
(Tail Type)
(NORMAL) (V-TAIL)
ELE RUD1 ELF1
(CHA) RUD2
e (CH2)
( ( 3 ) Hubschrauberservoanschluss
Empféngerausgang
und Kanal Hubschrauber
1 Querruder / zyklische Rolle
2 Aufzug / zyklische Steigung
3 Drosseln
4 Ruder
5 Ersatz / Kreisel




6 Tonhéhe (kollektive Tonhdhe)
7 Ersatz / Gouverneur
8 Ersatz- / Mischungskontrolle
9 Schonen
#
10 schonen et Oy
H-1 HR3 H-3 HE3
Front PIT AIL

to the swashplate

(Normal inkage type) PIT f AL (AL)? (PIT)
H-1:each servo Inked B { PIT AlL
* v +

| {Al«.n"'—[ TPIT)
independently. +
ELE ELE
H-2 H-4 HaX
ELE1
ELE1
PIT : AL PIT AL
H (AIL) (PIT)
ELE2 ELE2 ¢ AlL

Der oben aufgefiihrte Empfanger und die Kanale beziehen sich auf die Kanale 1 bis 9 des Empfangers R9DS. Verbinden Sie den Empfanger mit dem zugehdérigen
Servo. Sie kénnen die Servos Uber den entsprechenden Schalter steuern.

Um klar zu sein, wird das mit dem Empfangerkanal 1 verbundene Servo durch den Querruderhebel des Funkgeréts gesteuert; Das mit Kanal 2 verbundene
Servo wird Uber den Aufzugshebel gesteuert. Das mit Kanal 3 verbundene Servo wird Uber einen Gashebel gesteuert. Das mit Kanal 4 verbundene Servo
wird Uber den Ruderhebel gesteuert. Kanal 5 ~ 9 kénnen mit den zugehdrigen Schaltern Gber das Meni AUX-CH und das Untermen( selbst eingestellt

werden. Bei Kanal 9 blinkt die LED-Anzeige am Empfanger blau fiir das S-BUS-Signal und rot fir PWM.

Radiolink R9DS, 2,4G 10-Kanal-Empfanger, DSSS- und FHSS-Spreizspektrum, die synchron arbeiten, werden fir Radiolink-Sender
AT9, AT9S, AT10 und AT10ll verwendet. S-BUS- und PWM-Signal kénnen gleichzeitig arbeiten.

signal || VCC || GND




1.2.3 Einbau der Antenne
(1) Installation der Empféngerantenne

a -
CEFC RoHS X v s g 4

1. Die Antenne muss so gerade wie mdglich gehalten werden. Andernfalls wird die effektive Reichweite verringert.
2. GroRes Modell MULTIROTOR kann von einem Metallteil ein Stérsignal haben; In diesem Fall sollten die Antennen auf beiden Seiten des

Modells platziert werden. Dann wird bei jeder Fluglage die beste HF-Signalbedingung erhalten.

3. Die Antennen miissen mindestens einen halben Zoll von leitfahigen Materialien wie Metall und Kohlenstoff entfernt sein. Der koaxiale Teil der

Antennen muss diesen Richtlinien nicht entsprechen, darf jedoch nicht in einem kleinen Radius gebogen werden.

4. Halten Sie die Antennen so weit wie méglich von Motor, Regler und anderen Gerduschquellen fern.
5. Halten Sie den Easy Link (ID SET) eine Sekunde lang gedriickt, und der Empfénger beginnt mit der Arbeit.

6. Nachdem alle oben genannten Schritte abgeschlossen sind, leuchtet die LED-Anzeige und bleibt rot.

£:8

==Der Empféanger kann zum Schutz vor St6Ren mit einem Schwamm oder Schaumstoff verpackt werden, wenn er am Modell installiert wird
Al Nachdem alle oben genannten Schritte abgeschlossen sind, schalten Sie den Sender aus und wieder ein. Jetzt funktioniert das Programm, um sicherzustellen,
dass er unter der Kontrolle des Senders mit einer richtigen Verbindung steht
(2) Installation des Senders
1. Die Sendeantenne ist einstellbar. Stellen Sie daher sicher, dass die Antenne beim Fliegen niemals direkt auf das Modell gerichtet ist, da dies
ein schwaches Signal fiir den Empfanger erzeugt.
2. Halten Sie die Antenne senkrecht zum Gesicht des Senders, um einen besseren HF-Zustand fiir den Empfénger zu erzielen. Dies hangt
natirlich davon ab, wie Sie den Sender halten. In den meisten Fallen erzielen Sie jedoch die besten Ergebnisse, wenn Sie die

Senderantenne so einstellen, dass sie senkrecht zum Gesicht steht. Bitte stellen Sie die Sendeantenne so ein, wie Sie den Sender halten.
3. Fassen Sie die Antenne beim Fliegen niemals an, da dies die HF-Qualitat beeintrachtigt.
1.3 RADIO-GRUNDLEGENDE EINSTELLUNG

1.3.1 Grundeinstellung des Senders

1. Anzeigesprache: In jedem Funktionsmeni kann die Anzeigesprache des Funktionsnamens usw. ausgewahlt werden. Auf dem Bildschirm wird "SPRACHE"
angezeigt. Andern Sie dies in die gewiinschte Sprache.

2. Stick-Modus: Auf dem Bildschirm wird "STK-MODE" angezeigt. Andern Sie dies in den richtigen Modus. Beachten Sie, dass dadurch die Gas- und

Aufzugsratschen usw. NICHT veréndert werden. Dies sind mechanische Anderungen, die von einem Servicecenter vorgenommen werden miissen.

3. RF-Modus: Die LED-Anzeige leuchtet griin, wenn der RF-Modus aktiv ist.
4. Anpassen des Anzeigekontrasts: Um den Anzeigekontrast anzupassen, halten Sie im Home-Menu die END-TASTE gedriickt. Drehen Sie das DIAL,

wahrend Sie die END-TASTE gedriickt halten: im Uhrzeigersinn zum Aufhellen und gegen den Uhrzeigersinn, um das Display abzudunkeln.

5. Einstellung des Benutzernamens: Der Benutzername kann durch DIAL und PUSH mit Buchstaben und Zahlen eingestellt werden.
6. Alarmspannung:

Sender: voreingestellt 8,6 V, kann selbst eingestellt werden

Empféanger: voreingestellt 4,0 V, kann selbst eingestellt

werden Ext: voreingestellt 10,1 V, kann selbst eingestellt werden

1.3.2 Modelityp
Verwenden Sie im Basismenu DIAL, um MODELLTYP auszuwahlen, und geben Sie durch Driicken von PUSH ein. Das System enthélt 6 verschiedene
Typen: HUBSCHRAUBER, AEROBASISCH, GLID (1A + 1F), GLID (2A + 1F), GLID (2A + 2F),

13



und MULTIROTOR, nachdem der Modelltyp ausgewahlt wurde, halten Sie PUSH 1 Sekunde lang gedriickt. Wenn das Wort "Werden Sie sich sicher &ndern?"
angezeigt wird, wird der Modelltyp geéndert.

1.3.3 Binden

Jeder Sender verflgt Uiber einen individuell zugewiesenen, eindeutigen ID-Code. Um den Betrieb zu starten, muss der Empfanger mit dem ID-Code des Senders
verkniipft sein, mit dem er gekoppelt wird. Sobald die Verbindung hergestellt ist, wird der ID-Code im Empfénger gespeichert und es ist keine weitere Verkniipfung
erforderlich, es sei denn, der Empfénger soll mit einem anderen Sender verwendet werden. Wenn Sie einen anderen R9DS kaufen, ist dieses Verfahren erforderlich.

Andernfalls funktioniert der Empfanger nicht.

1. Platzieren Sie den Sender und den Empfénger innerhalb von 50 Zentimetern nahe beieinander.

2. Schalten Sie den Sender ein.

3. Halten Sie den ID SET-Schalter des Empfangers eine Sekunde lang gedriickt. Jetzt beginnt die Anzeige-LED zu blinken. Es wird automatisch der néchste zu
bindende Sender gefunden, was eine herausragende Funktion fir den RODS-Empfénger ist.

4. Mit Servo testen, um sicherzustellen, dass die Bindung beendet ist.

1.3.4 Zwei-Signal-Arbeitsmodus von R9DS:

(1) Arbeitsmodus PWM-Signalausgang : rote LED zeigt PWM-Signalausgang an, 9 Kanale Insgesamt.

(2) Arbeitsmodus des SBUS-Signalausgangs: Die blau / lila LED zeigt den SBUS-Signalausgang an, insgesamt 10 Kanale. SBUS- und PWM-Signal
kénnen gleichzeitig mit dem Arbeitsmodus SBUS-Signalausgang arbeiten. CH9 gibt das SBUS-Signal aus, der urspriingliche CH1-Ausgang CH3 und
der urspriingliche CH2 bis CH6 geben gleichzeitig das PW6-Signal CH6 bis CH10 aus.

PWM-Signalarbeitsmodus:

PWM signal working mode, 9 channels totally

binding LED telemetry connect port |

C€ F€ RoHS K vipues




SBUS-Signalarbeitsmodus:

4 SBUS working mode
‘ (SBUS and PWM signal working simultaneous, 10
- channels totally)
-
-
v CH3(PWM signal) |
: CH6(PWM signal) |
‘?X - CH7(PWM signal) |
N G CH8(PWM signal)
& | SBUS signal

CH9(PWM signal) |
CH10(PWM signal)|

NULL |
NULL |

SBUS- und PWM-Signal dndern sich :
Driicken Sie den ID SET-Schalter innerhalb von 1 Sekunde zweimal kurz, um das Signal von normalem PWM auf SBUS zu &ndern. Die rote LED zeigt die
normale PWM an und die blau / lila LED zeigt das SBUS-Signal an.

1.3.5 Senderanzeigen und Tasten

Wenn Sie Ihren Sender zum ersten Mal einschalten, ertdnt ein doppelter Bestatigungston und der unten gezeigte Bildschirm wird angezeigt. Vergewissern Sie sich
vor dem Fliegen oder sogar beim Starten des Motors, dass der Modelltyp und der Name auf dem Display mit dem Modell Gbereinstimmen, das Sie fliegen mochten!
Wenn Sie sich im falschen Modellspeicher befinden, werden die Servos mdglicherweise umgekehrt, und Fahrten und Verkleidungen sind falsch, was zu einem

sofortigen Absturz flhrt.

fiinfzehn



Startbildschirm

U: RadioLink b 11. 2V
M: Model-001 [NORMAL ]
0 02: 36 0

T100: 00: 0 <GP—©

T2 00: 00: O

RX: 0.0V
MT 02: 35
EXT:0. OV
0 0
I T il | [

Gesamttimer: Zeigt die kumulierten EIN-Zeiten an. (Stunden: Minuten) T1 /T2 :
T1/ T2-Timer-Anzeige (Minuten: Sekunden)

MT : Modell-Timer-Anzeige Zeigt die kumulierte EIN-Zeit fiir jedes Modell an (Stunden: Minuten).

Tastenanweisung
MODUS-TASTE:
Halten Sie die MODE-Taste eine Sekunde lang gedriickt, um die Programmiermenis zu &ffnen. Driicken Sie die MODE-Taste, um zwischen BASIC und ADVANCE

zu wechseln. Driicken Sie die MODE-Taste, um in bestimmten Funktionen zwischen den Bedingungen zu blattern.

ENDTASTE:

Driicken Sie die END-TASTE, um zum vorherigen Bildschirm zurtickzukehren. Schlie3t Funktionen zurlick zu Menus, schliet Menilis zum Startbildschirm.

DRUCKKNOPF:

Driicken Sie die PUSH-Taste, um eine Funktion auszuwahlen.

DIAL drehen:

Drehen Sie DIAL im oder gegen den Uhrzeigersinn, um durch die Auswahimdglichkeiten innerhalb einer Option einer Funktion Warnung und

Fehleranzeige zu blattern

Wenn der Sender eingeschaltet ist, kann eine Warnung oder ein Fehler mit der folgenden Wahrscheinlichkeit auftreten:

1. Batterie-Niederspannungsalarm
Die Lithiumbatterie 2S-4S kann fir den Sender passen, die Warnspannung kann je nach Batterie selbst eingestellt werden.

Einstellschritt: Schalten Sie den Sender ein, halten Sie MODE eine Sekunde lang gedriickt, um das Grundmeni aufzurufen, und driicken Sie PUSH, um
PARAMETER aufzurufen. Wéhlen Sie TX ALARM by DIAL und PUSH, um die relativen Daten zu dndern. Die empfohlene Mindestspannung betrédgt mindestens 7,4
V.

Wenn die Sendespannung unter der Einstellspannung liegt, piept sie, bis der Sender ausgeschaltet wird. Am wichtigsten ist es,
Ihr Modellflugzeug zu landen, wenn der Sender alarmiert.

* k k ok k*k WARNUNG!!!******

TX NIEDRIGE LEISTUNG !

2. Alarm mischen
Wenn der Sender das Mischen alarmiert, bedeutet dies, dass mindestens ein gemischter Schalter aktiv ist. Und wenn es inaktiv ist, hort die Warnung dann auf.

Wenn der Sender eingeschaltet ist, wird in einem anderen Modelltyp ein Mischschalter angezeigt
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wie nachstehend:
ACRO: Gashebel, Leerlauf, Schnapproll, Druckluftoremse GLID:
Schmetterling, Zustand
HELI: Gas geben, Gas geben, beschleunigen
Wenn die Warnung fortgesetzt wird, obwohl der zugehérige Schalter ausgeschaltet ist, liegt dies wahrscheinlich daran, dass einige Programme durch einen

Schalter gemischt und der Status AUS umgekehrt wurden. Jetzt miissen Sie den Mischalarm erneut tiber DIAL einstellen.



TEIL 2. GRUNDLEGENDE FUNKTION DES FLUGZEUGS

Bitte beachten Sie, dass das Menu (BASIC) fiir alle Modelle (Flugzeuge, Hubschrauber, Segelflugzeuge, MULTIROTOR, Autos und Boote) geeignet ist. Der
Motorschnitt wird im Menl Segelflugzeug (Basis) eingefiihrt, mit Ausnahme von Leerlauf und Gasschnitt. Das Grundmeni des Hubschraubers enthalt einige
zusatzliche Funktionen (Kipp-, Drossel- und Nickkurven der Taumelscheibe und die Drehmomentmischung des Heckrotors unter normalen Flugmodellen), die im

Abschnitt Hubschrauber erlautert werden.

2.1 EIN SCHNELLER LEITFADEN FUR ACRO BASICMENU

Startbildschirm

Us Model—001 i i 11.2V wm
M: RadioLink [NORMAL]
0 02: 36 0

T1 00: 00: 0 ?—0

= T2 00: 00: 0 el

| T o0z: 35 ——
Driicken Sie die MODE-Taste 0 ' 0
fir mehr als einen MODE : : i Driicken Sie die END-TASTE, um
Sekunde, um das BASIC MENU zum Startbildschirm zurlickzukehren
aufzurufen
o &
GRUNDMENU ADVANCEMENU
[BASIC MENT] - ‘ [ ADVANCE MENU] -
<ACROBASIC Mode 1-001> <ACROBASIC  AILVATOR Mode1-001>
P ARAMETER D/R, EXP  TIMER MODE PROG. MIX SAP-ROLL THR-DELAY
MODEL SEL THR CUT TRAINER @( FLAPEROM ¥-TAIL THR-NEFDLE
MCDEL TYPE IDLE DOWH  LOGIC SW :} FLAP-TRIM  ELEVON
END POINT TRIM SERVO AILE-DIFF  GYRO-SENSE
SUB-TRIM F/S RECEIVE ATRGERAKE  THROCURVE:
REVERSE AUE-CH SisTeM ) RERE

/

Driicken Sie die MODE-Taste, um
zwischen BASIC und ADVANCE MENU

zu wechseln

@ Drehen Sie DIAL im oder gegen den Uhrzeigersinn, um durch die Auswahlmdglichkeiten

innerhalb einer Funktionsoption zu blattern.

‘a\‘
~" Driicken Sie die PUSH-Taste, um eine Funktion auszuwahlen.

®

(fond) # ©®
Modusauswahl @ Hochschalten Steh auf

A m!
. Auswahl beenden v In der Mitte wechseln
Dail links @* Herunterschalten @ Bleib dran
=

| f
@ Dail Right @ Drehen Sie den Knopf nach rechts

Dail rechts oder links QO Drehen Sie den Knopf nach links =3 Driicken Sie die Drucktaste

i

Bleib rechts

Bleib links

W
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2.2 EIN SCHNELLER LEITFADEN: ERSTE SCHRITTE MIT EINEM GRUNDLEGENDEN 4-KANAL-FLUGZEUG

Dieser Leitfaden soll Ihnen helfen, sich mit dem Radio vertraut zu machen, lhnen einige Ideen und Anweisungen zu geben. Wir geben lhnen

einen Uberblick tiber das, was wir erreichen. eine 'namentliche' Beschreibung dessen, was wir tun, um Ihnen beim Radio zu helfen; dann eine

Schritt-fir-Schritt-Anleitung, um das Ratsel beim Einrichten lhres Modells zu I6sen.

Weitere Einzelheiten zu den einzelnen Funktionen finden Sie im Abschn

itt dieser Funktion in diesem Handbuch.

Ziele des Beispiels Schritte

Eingabe zum Beispiel

Installieren Sie alle Servos, Switches, Empfa

Bereiten Sie Ihre

Flugzeug

Programmierung.

nger usw. geman den Anweisungen lhres Modells. Schalten Sie Sender und

Empfénger ein. Stellen Sie alle Verbindungen so ein, dass die Oberflachen nahezu zentriert sind. Stellen Sie alle
Gesténge mechanisch so nah wie mdglich an die richtigen Kontrollwiirfe ein. Servorichtung priifen. Machen Sie sich jetzt

Notizen dariiber, was Sie wahrenddessen dndern miissen

Offnen Sie dann das Basismenii T. U
PARAMETER

ne am Sender. Offne den

@ Modell wahlen

fur 1 Sekunde zum Grundmeni.

Nennen Sie das Modell
( Beachten Sie, dass Sie dies|tun Gehen Sie zu Modellname

nicht zu tun

6@ in den Modus , @1 Modusnamen , Driicken Sie zur Einstellung

PUSH

alles zu "retten"

oder speichern Sie diese Daten). Geben Sie den Namen des Flugzeugs ein

SchlieRen Sie das Untermeni Modell

@ Erstes Zeichen andern, wenn das richtige Zeichen ist

angezeigt, drlicken ’,@ auswahlen. @ Morgen zum néachsten

Charakter. Bei Bedarf wiederholen.

Kehren Sie zum BASIC-Menl zu

Im BASIC-Meni finden Sie die
Sie missen den EN END POINT D-POINT

@END POINT zuriick , Dricken Siea@

zu setzen

anpassen, um ihn zu erfillen

mit dem zugehdrigen ser vo.
Endpunkt einstellen (EX: THRO

Servo) SchlieRfen Sie die

Funktion

@ Gashebel bis @n Vergaser drosseln

schlie3t wie gewiinscht. bis @ drosselklappenhebel einfach den
vergaser am vollgashebel &ffnen. Wiederholen Sie diesen Vorgang nach

Bedarf fiir jeden Kanal.

Mit digitalen Verkleidungen kénnen Sie den Motor nicht mit THROTTLE TRIM abstellen. Lassen Sie uns IDLE-DOWN und 'Gashebel’ einrichten.

Ziele des Beispiels Schritte

Eingabe zum Beispiel

Leerlauf-Einstellung: Leerlauf Wahlen fLie im Meni BASIC die Option Leerlauf

unten ist das en DOWN zu senken.

@ im Leerlauf nach unten , Drlicken Sie,@f

Motorgeschwindigkeit fiir die Landung

Schnapproll akrobatisch

anzeigen und starten
usw. Es ist voreingestellt auf AUS und IDLE DOWN aktivieren und einstellen
d wird hauptsachlich verwendet,

um den Motor zu starten und zu

% C auf Mittelposition, Bildschirm zeigt jetzt EIN.

@ zu RATE, um die Rate zu erhéhen, bis der Motor

zuverlassig im Leerlauf lauft, aber niedrig genug, um still zu sitzen.

@mischen , Dricken Siea@ s @aufElN , Drlcken S;@’

gleiten, um dann ein Flammenausfall zu vermeiden.

Optional: Schalter C andern

@zu POSI , Driicken Sie @'4 , @ . .
2 wie du es wiinschst
Driicken %2

SchlieRen Sie die Funktion

BASIC-MenUl ,

Bildschirm.

erneut zum Starten

THR CUT schlief3t die

Wahlen Sie im Meni BASIC die Option THR CUT

@zu THR CUT , Driicken Sie ’,@




Motor komplett abstellen

mit dem Flip eines

Schalter. (Hinweis: Nicht

IDLE DOWN und Activate zuweiser
THR CUT an beide

Position eines

2-Positionen-Schalters

1, SWITCH zuweisen und einstellen.

SchlieRen Sie die Funktion

@mischen . Driicken Sie;@f , @zu INH

nach SW , Driicken Sie__, , zu SwC

zu POSI driicken ,2@? s nach unten

bewerten , Driicken Sie , @‘ nach unten
@sition @Gashebel nach Grien driicken @bis zum

Gasb ,

arrel geschlossen

Wabhlen Sie im Meni BASIC die Option D/ R,
EXP

@nach D/R,EXP , Dricken Sig@¢

Richten Sie doppelte / dreifache

Raten und Exponentialraten ein

(D / P, EXP) (Beachten Sie, dass in
der linken

Auf der Seite des Bildschirms befinden
sich der Name des Kanals und die
Schalterposition, die Sie anpassen. D /
R kann pro Kanal durch Auswahl des
gewiinschten Kanals eingestellt
werden

Schalt- und Mischrate.

Wahlen Sie das gewlinschte Steuerelement und stellen Sie
ersten (EX: hohe) Rate Wirfe und in der Mitte

das Exponential ein.

&
B SwA nach oben Position A.

@zu CH driicken 2@2 , @CHZ wahlen
Dr[]cken@{
@ zuD/R.

Iﬁ Bleib dran , Driicken Sie

einstellen, drﬂc@’f
@Bleib dran , Driicken Sie 2@

einstellen, drudx@i zu EXP

@ Bleib dran
®

.

™NE

Druckeh@

, Driicken Sie @Zum Einstellen driicke|

Bleib dran , Driicken Sie ,@zu setzen ,

Stellen Sie die zweite (niedrige) Rate ein und

exponentiell.

SwA in@l’% untere Position

@ZUD/R.

Wiederholen Sie die obigen Schritte, um die niedrige Rate einzustellen.

2.3 GRUNDLAGEN DER FL

2.3.1 Modellauswahl

UGZEUGE

Untermenii Modell: Enthalt drei Funktionen zur Verwaltung des Modellspeichers: MODEL SELECT, MODELCOPY und MODEL NAME. Da diese Funktionen miteinander

verbunden sind und alle grundlegenden Funktionen bei den meisten Modellen verwendet werden, befinden sie sich zusammen im Untermeni Modell.

MODEL SELECT

[MODEL SEL. 1
SELCT: 01

COPY: 01—*01
NAME: Model-001

(Mode 1-001
{ Model-001

)
J

Insgesamt sind 15 Modelle im System gespeichert, gefolgt von Modellname und Flugzeugtyp, die beim Tippen verwendet werden missen. Sie missen also
nicht jedes Mal eine andere Ebene festlegen. MODELLNAME, MODELLTYP und Sendespannung. Stellen Sie vor dem Flug sicher, dass der MODELLTYP mit

lhrem Flugzeugtyp Ubereinstimmt. Oder es verursacht Fehler in Servo und Ruder.

KOPIEREN

Speichern Sie die aktuellen Daten als einen anderen Modelltyp. Sie werden nach Schattenbereichen angezeigt, von denen sie abweichen. Wenn diese Kopie gestartet wird,

werden die Objektdaten einschlieflich Name, Typ und Modultyp vollstandig abgedeckt und kénnen nicht wiederhergestellt werden.

20




@ Achtung: Wenn Sie den aktuellen Modelltyp als anderen speichern, werden alle zugehdrigen Daten einschlieBlich des urspriinglichen Modellnamens kopiert. Wenn Sie den
Modelltyp andern mdchten, miissen dementsprechend die gesamten Daten zuriickgesetzt werden, auch fiir den Modellnamen. Als Erstes missen Sie den Modelltyp andern oder den

urspriinglichen Namen l6schen und ein neues Modell umbenennen, um Verwirrung zu vermeiden.

Modellname
Hiermit wird der aktuelle Modellname festgelegt. Benennen Sie alle Modelle, um sich gegenseitig zu identifizieren, und wahlen Sie schnell den Modelltyp aus und reduzieren Sie
mogliche Abstiirze durch falsche Modelltypen mit.
Format, um ein Modell zu benennen:
» Der Name kann aus mehr als 9 Zeichen bestehen
« Jedes Zeichen kann aus Buchstaben, Zahlen, Leerzeichen oder Sonderzeichen bestehen
» Der Name der Werkseinstellung MODEL-XXXX wird angezeigt als (Beispiel Modell 1 Anzeige MODEL-0001)

Tore Schritte Eingénge

fir 1 Sekunde. (Wenn ADVANCE, nochmal)

Modell 6ffnen
@Zu MODEL SEL. Driicken Sie PUSH

Name
model3 Bestéatigen Sie das richtige Modell Wenn select nicht '3' anzeigt, flihren Sie Model select aus
» Cap-232_"( Bsp.: 3)
(wo

Gehen Sie zu Name, um die zu &ndern

unterstreichen @ . . )
erstes Zeichen (Beispiel: M bis C) M bis C drlicken Sie PUSH.

reprasentiert a

Leerstelle Andem Sie das néchste Zeichen @ Um einen Charakter auszuwahlen, driicken Sie

Wiederholen Sie die vorherigen Schritte,

bis Sie das Modell benannt haben. PUSH, um eine .Wiederholung durchzufiihren.

Schlielfen

Untermeniauswahl: Alle Parameter miissen einmal eingestellt werden. Nachdem der Modelltyp ausgewéhlt wurde, miissen Sie die zugehdrigen Daten dafiir festlegen.

-+Was ist der Modelltyp?

« «ob der Drosselkanal 3 fiir den ausgewahlten Modelltyp geeignet ist? Oder Sie mussen sicherstellen, dass Kanal 3 tiber den gesamten Bereich einstellbar ist (nur Segelflugzeug).
Auch bei verschiedenen Modellen kdnnen Sie durch Gasriickwartsgang entsprechend einstellen. Initialisieren Sie zuerst die Originaldaten und legen Sie neue Daten fiir den
ausgewahlten Modelltyp fest

Modell zuriicksetzen: Das Zurlicksetzen des Modells ist nur ab Werk méglich. Wenn Sie einen neuen Satzmodelltyp I6schen méchten, miissen Sie einen nach dem

anderen léschen.

Tore Schritte Eingénge

Stellen Sie sicher, dass Sie derzeit den richtigen Uberpriifen Sie auf dem Startbildschirm den Modellnamen und die Nr.

Modellspeicher verwenden (Beispiel: 1). oben links, wenn nicht korrekt, verwenden Sie Model Select.
Modell zuriicksetzen Offnen Sie das Untermeni PARAMETER Fur 1 Sekunde @zum Modell SEL driicken. zu
Speicher 1

Setzen Sie den Speicher zurlick Driicken @ Modell 1. PUSH

Bestétigen Sie die Anderung Bist du sicher? Driicken Sie PUSH

SchlieRen

Modelltyp auswahlen

--ACRO basic:
Antrieb ACRO Basistyp (Multi-Tragflligel. Detail in Twin Aileron Servos, Twin Elevator Servos, ELEV-FLAP Mix und V-Tail)

« «Segelflugzeug:
Unterschiedlicher Hecktyp (Detail im Segelflugzeugtyp)
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« Hubschrauber:
8 Taumelscheibentypen (Detail im Hubschraubertyp)
@ Achtung: Legen Sie einen Modelltyp fiir die Modellebene fest. Fiir die meisten Starrfligelflugzeuge ist Aero Basic besser, da es einige Funktionen hat, die
Segelflugzeuge nicht haben. Manchmal ist Segelflugzeug (2A + 1F) besser.
- Funktionen speziell fiir Aero Basic:
« «Schnapprolle
« *ELEV-Klappenmischung (Unterstutzung fur zwei Elevator Servos)
--Olkraftwerk: Leerlauf . Gas geben . Gasnadelmischung etc.
- Funktionen Aero Basic hat nicht:
5 individuelle Flugbedingungen (normal, Start, Geschwindigkeit, Entfernung, Landung)
Wenn der Modelltyp fiir Segelflugzeug oder Hubschrauber ausgewahlt wurde, lesen Sie bitte das entsprechende Kapitel zur Einstellung. Nachdem der Modelltyp geandert wurde,

missen alle Parameter einschlieRlich des Namens zuriickgesetzt werden.
2.3.2 Modelltyp

Daten zurlickgesetzt
Alle eingestellten Daten kénnen auf die Werkseinstellung zurlickgesetzt werden. Diese Funktion I6scht nicht alle im Radio eingestellten Modelltypen.
Einrichtungsschritt:
Rufen Sie das Grundmenu fir MODELLTYP auf, wahlen Sie mit dem Einstellrad einen geeigneten Typ aus und driicken Sie eine Sekunde lang PUSH.

Wenn auf dem Bildschirm ,Sind Sie sicher” angezeigt wird, driicken Sie PUSH, und das Radio piept und die Werksdaten sind eingestellt.

® Achtung: Schalten Sie das Radio nicht aus, bevor die Einstellung abgeschlossen ist oder die Einstellung ungiiltig ist.
@

Modellauswahl

Tore Schritte Eingénge

Offnen Sie das BASIC-Menii und scHalten Sie den Sender ein. MODE fiir 1s. (Wenn
PARAMETER-Untermenii ADVANCE, Modus erneut.
Wahlen Sie das richtige Modell @

Geben Sie fiir hren Modus | ein Gehen Sie zu MODELLTYP. Driicken Sie im Modus TYP PUSH.
(Beispiel: ACRO)

Wahlen Sie den richtigen Typ. . I . "
zu ACRBASIC, 1s driicken. "Bist du sicher’
Beispiel: ACRO Bestatigen der B{ldschirm. DRUCKEN, um zu bestatigen. Beenden Sie das BASIC-Mend.

Veranderung. SchlieRen.

Zweites Querruder :( AILE-2) (nur ACROGLID1A + 1FGLID2A + 1F): Andern Sie die Standardauswahl fiir Servos mit zwei Querrudern von Kanal 6
(FLAPERON) auf Kanal 5 und 6 oder Kanal 3 und 6 oder Kanal 7 (AIL-DIF) ) auf die Kanéle 5 und 7. Dies ermdglicht es Ihnen, diese 2 groRartigen Funktionen
zu nutzen, wahrend Sie den 5-Kanal-Empfanger verwenden.

eAchtung: Durch Andern von AILE-2 wird dem System nur mitgeteilt, welche Servos verwendet werden sollen, wenn FLAPERON oder AIL-DIF aktiviert
sind. Sie missen diese Funktion noch aktivieren und ihre Einrichtung abschlieRen, um Einzelheiten zu Doppel-Querruderservos, einschlielich der Verwendung von
AILE-2, zu erfahren.

(Nur fur Segelflugzeug 1A + 1F) Wenn der Kanal 3 als zweites Querruder eingestellt ist, wird das Empfanger-F / S ungdiltig.

Einstellbares Reiselimit (ATL)

Stellen Sie sicher, dass der TRIM-HEBEL von Kanal 3 (THROTTLE TRIM) nur bei niedriger Drossel wirksam ist, und deaktivieren Sie die Trimmung bei hoher
Drossel. Dies verhindert ein Verklemmen der StéRelstange aufgrund von Anderungen der Leerlauftrimmung. Diese Funktion ist standardmaRig eingeschaltet. Wenn
Sie Kanal 3 nicht fir die Drosselklappe verwenden, méchten Sie mdglicherweise den gleichen Trimmvorgang wie bei allen anderen Kanalen. Stellen Sie dazu ATL auf
OFF. Wenn die ATL oben am Stick und nicht unten wirksam sein soll, kehren Sie die Einstellung THR-REV um. Beachten Sie, dass dies alle Modelle im Radio betrifft,

nicht nur das Modell, das Sie gerade bearbeiten.

Tore Schritte Einginge

. . Modus fiir 1s (Wenn ADVANCE, erneut Modus). Modus TYP, @Zu
Andern Sie die ATL von ON. Offnen Sie das B ismenif'.
(1 ann zu Modustyp. driicken Sie PUSH.
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fir den Kampf gegen Gehe zu ATL und

Roboter, Panzer, Veranderung. (Bsp.: Auf AUS)
Luftboremsen und andere

Kanal 3 verwendet. SchlieBen

Ouatt, Oauaus.

Startbildschirmanzeige

Wie unten gezeigt, zeigt der Startbildschirm den Flugzeugtyp und die Drosselklappensteigung an:

U RadioLink Y 1.9V am U: RadioLink b 11.2V =m
1. Model-001 [NORMAL] M: Model-001 [NORMAL]
0 02: 36 0 0 02: 36 0
THRO: —94%
] 4406 o6 il B T1.00: 00: 0 QPO
T2 00: 00: O T2 00: 00: O
RX: 0.0V RX: 0.0V
MT 02: 35 MT 02: 35
EXT:0. 0V EXT:0. OV
0 0 0 0
L P T Co o ) e

ILLUST: Zeigt die Abbildung des Hubschraubers auf dem Startbildschirm an. (Standard) THR / PIT: Zeigt die
aktuelle Gas- und Tonhdhenposition auf dem Startbildschirm an.
Schritt zum Andern des Bilds vom Flugzeugtyp in THR / PIT: Rufen Sie unter Hubschrauber vom Modelltyp das Grundmenii auf, wéhlen Sie

MODELLTYP und geben Sie HOME DISP ein, driicken Sie PUSH, dann DIAL auf THR / PIT und driicken Sie dann PUSH.

2.3.3 Endpunkt der Servohubeinstellung (ENDPUNKT, auch EPA genannt)

Die flexibelste Version der Reiseanpassung ist verfligbar. Es passt unabhangig jedes Ende des Hubs jedes einzelnen Servos an und nicht eine
Einstellung fiir das Servo, die beide Richtungen beeinflusst. Achten Sie bei CCPM-Hubschraubern darauf, dass Sie SWASH AFR sehen, bevor Sie die
Endpunkte anpassen.

[END POINT]
= 1: AILE 100/100
: ELEV  100/100
CHI1: AILE
: THRO 100/100
-~ >
4: RUDD 100/100
0,
100% k. 5: GEAR T75/75
6: FLAP 75/75
CH9 : 75/715 7: AUX1 T75/75
CH10: 75/75 8: AUX2 75/75

Verstellbarkeit:

» Kann jede Richtung unabhangig einstellen.

* Bereich von 0% (liberhaupt keine Servobewegung) bis 140%. Bei einer Einstellung von 100% wird die

Der Servowurf betragt ungeféahr 40 ° fiir die Kanale 1 bis 4 und ungefahr 55 ° fiir die Kanale 5 bis 8.

« Durch Verringern der prozentualen Einstellungen wird der gesamte Servowurf in diese Richtung verringert. Beispiele:

« Stellen Sie das obere Ende der Drosselklappe so ein, dass keine Bindung am Vergaser entsteht, und das untere Ende, um ein ordnungsgemaRes Schlielfen
des Vergasers zu ermdglichen.
« Der ENDPUNKT kann auf 0 eingestellt werden, um zu verhindern, dass sich ein Servo in eine Richtung bewegt, z. B. nicht vorgesehene Klappen

arbeiten auch als Spoiler.
« Einfahrservos sind nicht proportional. Durch Andern des ENDPUNKTS wird das Servo nicht angepasst.

END POINT stellt nur das einzelne Servo ein. Es hat keine Auswirkung auf andere Servos, die in Verbindung mit diesem Servo Uiber Mix oder voreingestellte
Programmierung wie FLAPERON, AILEVATOR usw. betrieben werden. Auf diese Weise kann jedes einzelne Servo sorgféltig fein gedreht werden, um Bindungen und
andere Konflikte zu vermeiden. Nehmen Sie die Einstellungen in den Steuerelementen dieser Funktion vor, um den Gesamtweg einer Funktion wie FLAPERON
anzupassen. Passen Sie bei CCPM-Hubschraubern den Gesamthub der Funktion, z. B. die kollektive Tonhéhe, in SWASHAFR an. Gestange oder ENDPUNKT
einstellen? Es ist fast immer am besten, die Verknipfungen so anzupassen, dass sie so nah wie mdglich sind, bevor Sie END POINT verwenden. Je hoher die
Einstellung END POINT, desto besser die Positionsgenauigkeit und desto mehr Servoleistung steht an nahezu jeder Position zur Verfligung (auler bei Verwendung
digitaler Servos). Hohere END POINT-Werte bedeuten auch eine langere Fahrzeit, um die gewlinschte Position zu erreichen, da Sie mehr vom gesamten Hub des

Servos nutzen. (Beispielsweise,
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Wenn Sie 50% END POINT verwenden, erhalten Sie nur die Halfte der Servowegschritte, was bedeutet, dass jeder Trimmklick den doppelten Effekt hat und das

Servo in der Halfte der Zeit dort ankommt. Endpunkt (und Bewegen des Gesténges) = Drehmoment, Genauigkeit, aber Laufzeit, um dorthin zu gelangen.

« ENDPUNKT (anstatt die Gestéange anzupassen) = Fahrzeit, aber Drehmoment, Genauigkeit.
Motorleerlaufmanagement: IDLE-DOWN und THR-CUT: Funktionen, die mit der digitalen THROTTLE TRIM zusammenarbeiten, um eine einfache, konsistente
Méglichkeit des Motorbetriebs zu bieten. Sie miissen sich nicht mehr darum kiimmern, genau an der richtigen Stelle fir Landungen oder Starts in Ordnung zu

kommen! Weitere Motoreinstellungen finden Sie unter THROTTLE-NEEDLE und THROTTLE DELAY.

Tore Schritte Einginge

(foDE) fiir 15. (Wenn ADVANCE, nochmal )

@ zum ENDPUNKT, DRUCKEN

Verringern Sie das Klappenservo. QOffnen Sie die END POINT-Funktion

nach oben

Richtung auf 5%, um dies zu erméglichgn. Wahlen Sie den richtigen Kanal und bewegen Sie

das Trimmen des ebenen Flugstabs odgr Knopfes in lhre Richtung

s @bis 5% , Drlcken Sie,@i

@zu FLAP , DRUCKEN

Nur und nach unten fahren, um den Seryowurf einstellen und einstellen zu wollen
(Beispiel: Klappe um 5%)

SchlieRen

85%, um eine Bindung zu verhindern.

2.3.4 Trimmen
Untermeni TRIM: Setzt die Effektivitat digitaler Trims zurlick und passt sie an.

[ TRIMMEN ]

RESET : Ausfiihren

SCHRITT-AILE : 4 ( (0 )

ELEV : 4 0
THRO : 4 ( ( 0 )( ( ) 4
RUDD

(( o)

Der AT9 verfiigt Gber digitale Verkleidungen, die sich vonm lerkommiIicnen mecnamscnen verkielaungsscniebern unterscheiden. Jeder TRIM HEBEL ist eigentlich ein
Zwei-Richtungsschalter. Jedes Mal, wenn der TRIM-HEBEL gedriickt wird, wird der Trimm um einen ausgewahlten Betrag geéndert. Wenn Sie den TRIM-HEBEL
gedriickt halten, erhdht sich die Trimmgeschwindigkeit. Die aktuelle Trimmposition wird grafisch auf dem Startbildschirm angezeigt. Das TRIM-Untermenii enthalt

zwei Funktionen, mit denen die Trimmoptionen verwaltet werden.

( (1) Trim Reset (RESET): Zentriert die Trimmungen elektronisch auf ihre Standardwerte. Notiere dass der
SUB-TRIM-Einstellungen und die Trimm-STEP-Rate werden durch diesen Befehl nicht zurlickgesetzt.

( (2 ) Trimmschritt (SCHRITT): Andert die Geschwindigkeit, mit der sich der Trimm bewegt, wenn der TRIM-HEBEL aktiviert ist.
Abhangig von den Eigenschaften des MULTIROTOR kann er zwischen 1 und 40 Einheiten eingestellt werden. Die meisten

gewdhnliche MULTIROTOR machen sich gut bei etwa 2 bis 10 Einheiten. Im Aligemeinen sind gréRere Trimmschritte fir Modelle mit groen
Kontrollwirfen oder fur Erstfllige vorgesehen, um eine ausreichende Trimmung sicherzustellen, um das Modell ordnungsgeman zu korrigieren.
Kleinere Trimmschritte werden spater verwendet, um sehr feine Einstellungen im Flug zu ermdglichen.

Nur HELI-Modelle: OFFSET ist im Leerlauf verfugbar. Wenn OFFSET gesperrt ist, werden durch Einstellen der TRIM-HEBEL die Trims fiir alle

Flugbedingungen angepasst. Wenn OFFSET aktiv ist, wirkt sich das Verschieben der Verkleidungen innerhalb einer Bedingung nur auf diese Bedingung

aus.
Tore Schritte Einginge
Setzen Sie die Verkleidungen auf Neutral zuriick, Offnen Sie das BASIC-Menii. Fir 1s. (Wenn ADVANCE, nochmal )
nachdem Sie alle Verbindungen eingestellt haben. Offnen Sie dann TRIM @ TRIM. @5
Hinweis: Dies ist eine der verschiedenen Funktionen, Untermen. ‘
fur die das Radio benétigt wird @2
Bestatigung, um eine Anderung vorzunehmen Bestatigen Sie den Reset. zuriicksetzen? fur 1s. Pieptone.
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Passen Sie die GroRe des .. .
e @toAlLE , DRUCKEN |, @bis& DRUCKEN

Verdoppeln Sie die Empfindlichkeit der Schritts an (Ex8 : )

AILERONTRIM-HEBEL fir einen Erstflug eines
Kunstflugmodells, um eine ausreichende Reichweite Wiederholen Sie dies fir andere @auf ELEV, auf neue Einstellung driicken. Bei

zu gewahrleisten, um das Modell fiir einen ebenen Kanal. Bedarf wiederholen.

SchlieRen

Flug zu trimmen.

2.3.5 SUB TRIM

SUB-TRIM: Nimmt kleine Anderungen oder Korrekturen an der neutralen Position jedes Servos vor. Der Bereich liegt zwischen -120 und +120, wobei die
Standardeinstellung 0 kein SUB-TRIM ist.

Wir empfehlen, dass Sie die digitalen Verkleidungen zentrieren, bevor Sie SUB-TRIM-Anderungen vornehmen, und dass Sie versuchen, alle
SUB-TRIM-Werte so klein wie mdglich zu halten. Andernfalls ist der Hubbereich des Servos einseitig eingeschrankt, wenn der SUB-TRIM groRRe Werte
aufweist.

Das empfohlene Verfahren lautet wie folgt:

» Messen und notieren Sie die gewiinschte Oberflachenposition.

« Stellen Sie sowohl die Verkleidungen (TRIM RESET-Meni) als auch die SUB-TRIM (dieses Men(i) auf Null.

« Servoarme und Gestange so montieren, dass der Neutralleiter der Bedienoberflache so korrekt wie méglich ist. und
» Verwenden Sie eine kleine Menge SUB-TRIM, um Feinkorrekturen vorzunehmen.

[ SUB-TRIM ]

- 1 : AILE 0
2 : ELEV 0
3 : THRO 0
CH1 : AILE 4 : RUDD 0
0 5 : AUSRUSTUNG 0
6 : KLAPPE 0

CH9: 0 )
CH10: 0 7 : AUX1 0
8 : AUX2 0
Tore Schritte Eingénge

Offnen Sie das Menii BASIC und dann fur 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal)

Stellen Sie die Klappe ein

W

SUBTRIM =
Servo SUB TRIM ~+=" SUB-TRIM
bis zu seiner Mitte @ @

Wahlen Sie den einzustellenden Kanal () i
passt genau zum zu FLAP , DRUCKEN , nach Bedarf zu jedem

Kanal.
Querruderservomitte, bis die Oberflachen Ubereinstimmen (Beispiel: Klappe)
wahrend sie zusammenarbeiten Wigderholen Sie dies fiir andere Kanale als @
wie bendbtigt.

FLAPERON.

SchlieRen

2.3.6 Servoverkehr (REVERSE):

Andert die Richtung, in die ein einzelnes Servo auf eine CONTROL STICK-Bewegung reagiert.
® Da Kanal 9 und 10 nur Schalter sind, befindet sich sein Servo REVERSE mit seiner Schalterbelegung im AUX-CH-Steuerbildschirm. Lesen Sie
unbedingt den Abschnitt iber SWASH AFR, bevor Sie Servos umkehren.

Mit Ausnahme von CCPM-Hubschraubern sollten Sie die Servoumkehr immer vor jeder anderen Programmierung durchfiihren. Wenn Sie vorgefertigte
ACRO / GLID-Funktionen verwenden, die mehrere Servos steuern, wie z. B. FLAPERON oder V-TAIL, kann es verwirrend sein, festzustellen, ob das Servo
umgekehrt werden muss oder eine Einstellung in der Funktion umgekehrt werden muss. Weitere Einzelheiten finden Sie in den Anweisungen fiir jede

Spezialfunktion.

[ UMKEHREN ]

—» 1 : AILE NOCH
2 : ELEV NOCH

3 : THRO NOCH
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NOCH

NOCH

NOCH

NOCH

CH1 : AILE 4 : RUDD NOR
REV 5 : AUSRUSTUNG
NOCH
6 : KLAPPE
7 . AUX1
CH9: NOR 8 : AUX2
CH10: NOR

Uberpriifen Sie vor jedem Flug immer die Servorichtung als zusétzliche VorsichtsmaRnahme, um den ordnungsgemaRen Modellspeicher, die Anschliisse

und die Funkfunktionen zu (iberprifen.

Servo umkehren

Tore Schritte

Eingédnge

Offnen Sie die REVERSE-Funktion

fir 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal)

a@'REVERSE, PUSH.

Aufzugsservo. Richtung einste]len (Bsp.: ELEV
REV)]

Richtung umkehren Wahlen Sie den richtigen Kanal und das

@,zu ELEV
a@ffur 15 »

@zu REV , 'Bist du sicher? Anzeigen

SchlieRen

2.3.7 Doppel- / Dreifachraten und Exponentialraten (D / R, EXP)

Doppel- / Dreifachraten: Verringern / Erhdhen des Servowegs durch Umlegen eines Schalters oder (ACROGLID) kénnen sie von jeder Steuerkniippelposition aus

aktiviert werden. Doppelte Raten wirken sich auf die aufgelistete Steuerung aus, z. B. Querruder, nicht nur auf ein einzelnes Servo (z. B. Kanal 1). Das Einstellen der

Querruder-Doppelgeschwindigkeit wirkt sich beispielsweise auf beide Querruderservos aus, wenn FLAPERON oder AIL-DIF verwendet werden, und auf die Fahrt

von Querruder- und Héhenruderservos, wenn Sie AILEVATORor ELEVON oder einen CCPM-Hubschrauber verwenden.

CH = 1234 (AILE )

-+~ —
D/R :100% 100%
EXP: 0% 0%
SW1 : SwD

[ D/REXP 1

Aktivierung: SW2 . — (UpP)

* Beliebiger SCHALTER, AH. Wenn Sie einen 3-Positiomen=Stitatter watter, wird tfese toppette Rate sofort 2

u einer Dreifachrate.

-(%Elgt)egelflugprogrammierung bietet Ihnen die Wahl der Bedingung. Mit dieser Option kénnen Sie fiir jede Bedingung eine separate Rate festlegen.

« Stick Position (ACROGLID). (Beispiel: Beim Ruder verwenden Sie normalerweise nur die Mitte 3/4 der Steuerkniippelbewegung, mit Ausnahme
extremer Mandver wie Schnappschiisse / Drehungen / Stélle. Solange Ihr RUDDER STICK 90% nicht (iberschreitet (dh Stalldrehung), ist das Ruder geht
zu hohen 90%, was eine VIEL hohere Reisemenge ist als Ihre niedrige Rate von 89%)

Low Kate =504% HIgn Kate =] 0U%

89%

Low Rate = 457"

90%
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100% 90% 0% 90% 100%
l | | | |
TSE > <>

High Rate Low Rate High Rate
Oi’/h 3?% ]OIO%
- < -
Low Rate High Rate

Verstellbarkeit:
« Bereich: 0 - 140% (Die Einstellung 0 wiirde die Steuerung vollstandig deaktivieren.) Anfangswert = 100%
* Fir jede Richtung einstellbar (ACRO / GLID)

(dh nach oben / unten, links / rechts) (Beispiel: Die meisten Modelle fliegen aufrecht ohne Aufzugsverkleidung, benétigen jedoch einen
umgekehrten Aufzug, wenn sie umgedreht sind, um einen ebenen Flug aufrechtzuerhalten. Das Modell verflgt jetzt Giber den gleichen
Federweg ab aufrechtem oder umgekehrtem Niveau.

eNur wenn ein Stick durch das Element "SW1" ausgewahlt wird, kann ein Schalter auch durch das Element "SW2" ausgewahlt werden. Bei
gleichzeitiger Betatigung hat der Schaltvorgang Vorrang vor dem Stickbetrieb. (ACRO)

Exponentiell:

Andern Sie die Reaktionskurve der Servos relativ zur Steuerkniippelposition, um das Fliegen angenehmer zu gestalten. Sie kénnen die
Servobewegung fiir Ruder, Querruder, Hohenruder und Gas im Leerlauf weniger oder empfindlicher machen (auRer beim Typ HELI verwenden Sie
stattdessen die DROSSELKURVE). (ACRO-Gas EXP und THROTTLE CURVE kénnen nicht gleichzeitig aktiviert werden). Viele Modelle erfordern

viel Zeit, um ihre besten Tricks auszufiihren.

Ohne Exponential sind sie jedoch empfindlich im neutralen Bereich, was das Fliegen unangenehm macht und kleine Korrekturen sehr schwierig macht.
Indem Sie firr jede Rate unterschiedliche Exponentiale festlegen, kdnnen Sie auerdem die Wirksamkeit kleiner Korrekturen firr jede Rate ahnlich machen,
wie in unserem folgenden Beispiel:

Der beste Weg, Exponential zu verstehen, ist es zu versuchen:

+ Nachdem Sie im Bildschirm D / R, EXP noch keine Anderungen vorgenommen haben, bewegen Sie den Schalter D nach unten (in Richtung AILERON)

STOCK).

«+ Bewegen Sie den SCHALTER D nach oben. Halten Sie den AILERON STICK bei 1/4 Sticks und bewegen Sie den Schalter nach unten.

+ Beachten Sie, wie viel weniger Reisen es gibt.

« Zum 3/4 Stick gehen und wiederholen. Beachten Sie, dass die Reise viel ndher ist, wenn sie nicht identisch ist.

Verstellbarkeit:

* Im neutralen Bereich empfindlicher. (Positiv exponentiell)

» Weniger empfindlich im neutralen Bereich. (Negativ exponentiell)

« Fur jede Richtung einstellbar. (ACRO / GLID)

Bei Gas wird am unteren Ende ein Exponential angewendet, um Nitro- und Benzinmotoren eine lineare Gasannahme zu ermdéglichen, sodass jeder 1/4

Steuerkniippel die Motordrehzahl um 25% des verfiigbaren Bereichs erhoht. (In den meisten Motoren liegt dieser Bereich zwischen 5 und 60%)

® Besonderer Hinweis fiir Hubschrauber: Hubschraubermodelltypen haben nur eine einzige Rate fiir jede Schalterposition und keine Rate fir jede Seite der
Servofahrt pro Schalterposition. Zusatzlich erfordert das Einstellen von D / R, EXP fiir jede Schalterposition das Zuriicksetzen des Cursors auf die Einstellung Nr.
Und das Andern der Schalterposition hier. Das einfache Umlegen des Schalters wirkt sich nicht auf die Bildschirmeinstellung aus, sodass bei bestimmten
Schaltern doppelte Raten mit Leerlauf und anderen Funktionen zugewiesen werden kénnen, und das Modell muss nicht in diesen Zustand versetzt werden, um

Anderungen vorzunehmen.

Besonderer Hinweis fiir Bedingungen: Die Hubschrauber- und Segelflugprogrammierung bietet lhnen die Wahl zwischen COND. Mit dieser Option kénnen Sie
fir jedes der 3 Steuerelemente, die beim Andern der Bedingungen automatisch ausgewahlt werden, eine separate Rate festlegen, sodass insgesamt FUNF Raten
verfiigbar sind. Andern Sie einfach die Schalterauswahl auf COND. und dann: (HELI) Driicken Sie den CURSORHEBEL, um durch die 5 Bedingungen zu wechseln,

wahrend Sie die Raten einstellen. (GLID) aktivieren Sie die entsprechende Bedingung, um die Raten zu bearbeiten.

Tore Schritte Einginge
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Offnen Sie D / R, EXP

fUr 1s. (Wenn ADVANCE

@ zu D /R EXP, PUSH.

nochmal)

Rate = 95%, 0% exponentiell)

Kanal auswahlen @ zu CH driicken. @ zum gewiinschten Kanal. DRUCKEN
Duale Raten einrichten Wahlen $ie die erste Kanalposition und die @ 2u NEIN, DRUCKEN. @ 2u UP, PUSH.
Exponentialposition in
HELI Modell. Rate und EXP einstellen (Beispiel: Hohe @ @
zu bewerten, PUSH. bis 95% bestatigen 0% EXP.

Gehen Sie zur 2. Schalterstellung und stellen @

Sie Rate und Exponential ein.

zu NEIN, DRUCKEN@nach UNTEN, DRUCKEN.

Optional: Wenn Sie einen 3-Positionen-Schalter @

verwenden, stellen Sie die 3. Rate ein.

zu NEIN, DRUCKEN. @ zu COND oben wiederholen. zu

Optional: Weisen Sie zwei Raten zu, um fiir @ nach SW, PUSH. @ COND.
jede Bedingung eine zu erhalten. Wiederholen Sie die obigen Schritte, um sich an jede Bedingung anzupassen.
Tore Schritte Einginge

Richten Sie auf SWITCH C Offnen Sie D/ R, EXP

fir 1s zuBASIC ( ( zu 2 /'R, EXP, PUSH.

Querruder-Dreifachraten mit einer
Wahlen Sie den zu dndernden Kanal (Beispiel:
Fahreinstellung von 75% ein (normal).
Querruder ist bereits ausgewahlt)

@zu CH, PUSH , @zu AILE, PUSH

25% (langsames Rollen) und 140%

(extremer Kunstflug) und Optional: Schalterstellung &ndern. @ nach SW, PUSH 7u SWC, PUSH
exponentielle Einstellung von
0%, + 15% bzw. -40%. gt. . "
Vergewissern Sie sich, dass sich der Schalter in der @ 2uD/R. C bis UP Position.
gewlinschten Position befindet, und stellen Sie die Rate ei@eis@ﬂjﬂRRUg}ER

HINWEIS: Diese normale Rate hat eine Rate (15%), keine

Exponentialrate, also eine

STOCK @zu 75% .PUSH @ QUERRUDER

STOCK @zu 75% .PUSH

Sehr lineares, normales Gefiihl. Dies

ist langsame Rollrate hat positive
9 P Bewegen Sie den Schalter in die Position der 2. Rate

Exponential - - ) - .
und stellen Sie diese bestimmte Rate ein (Beispiel: Mitte]

das Gegenteil von dem, was die meisten o
( 9 = niedrige Rate, 25%).

Leute normalerweise benutzen),

A
SWC in Mittelstellung, @Z“ D/R.

; AILERON STICK @bis 25% , DRUCKEN
AILERON STICK @bis 25% , DRUCKEN

Das macht die Servos
reaktionsschneller
Center. Das macht die Servos SW in 3. Position bringen und einstellen
fiihle mich gleich um die Mitte diese Rate.|(Beispiel: DOWN = 3D-Rate,

Optional: Wenn Sie eine 3-Positionen-SW verwenden,

in den normalen und niedrigen Raten, 740%)

@
pALs

=2, SWC auf DOWN Positiol
—, AILERON STICK auf 140%_, DRUCKEN

gibt aber trotzdem eine sehr langsame

Rollrate bei vollem Stick. Sie kénnen hohe Raten festlegen

3D-Rate (extremer Kunstflug)
liber einen bestimmten Punkt hinaus. Um dlies zu testen,
hat eine sehr grolke Entfernung von

reisen fast doppelt so viel wie die Querruderfjochrate auf 25% einstellen. Jetzt
. Stellen Sie die Schalterbelegung auf AIL
normalerweise bewerten.

. 90%,). B Sie den AILERON STICK nach
Daher mit einem sehr hohen (90%). Bewegen Sie den nac

Rate negativ exponentiell rechts und beachte den riesigen Sprung

Einstellung mildert, wie die Servos auf Reisen, nachdem sich der Steuerkniippel um 90% bewegt hat

Antworten um den mittleren Stick. von seiner Entfernung.

—/AILERON STICK bis 140% , DRUCKEN
o
) o R
Optional: aulBer mit einem Schalter,
zu SWA @bis AILE (90%), PUSH
Wird ausgeldst, wenn sich der Stick bewegt @JU D/R.

&) AILERON STICK Ebis 25%
(@ AILERON STICK Cbis 25%

die Anderung? Sie kénnen den Triggerpunkt auch andern,
indem Sie den Stick an der gewiinschten Stelle halten und dann

den PUSH driicken und gedriickt halten.

AILERON STICK und Bildschirmdiagramm. Sehen Sie
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Stellen Sie die EXP jeder Rate ein. (Ex :
0% , +finfzehn% , -40% )

@zu EXP .PUSH
B*Position C bis UP bestatigen EXP read0. C
@" nach UNTEN.

@bis +15% .PUSH

@bis +15% .PUSH

@ AILERON STICK

@ AILERON STICK

JAY
VC zur Mittelstellung
Wiederholen Sie diesen Vorgang, um die niedrige EXP-Rate auf -40% ¢

Wiederholen Sie die obigen Schritte fur Hohenruder und

Seitenruder.

SchlieRen

2.3.8 Gashebel
AEROBASIC

Drosselklappenabschaltung (THR-CUT) (ACROO / HELI): Bietet eine einfache Mdglichkeit, den Motor durch Betétigen eines Schalters zu stoppen (mit THROTTLE

STICK im Leerlauf). Die Bewegung ist im Leerlauf am groBten und verschwindet bei hohem Gas, um versehentliche tote Stécke zu vermeiden. In HELI gibt es eine

zusatzliche Einstellung.

Die Position und Richtung des Schalters muss ausgewahlt werden. Der Standardwert ist NULL, um zu vermeiden, dass er versehentlich einem Schalter

zugewiesen wird, was zu einem unbeabsichtigten toten Stock im Flug fiihren kann.

[ THRCUT]

MISCHEN : INH
BEWERTUNG 0%
THR: 5 %(100%)

Einstellung (im Leerlauf), um den THR CUT

SW SwH
POS T. : NIEDER
Tore Schritte Eingénge
Gas geben Offnen Sie das Menti BASIC und dann Open fur 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal) .

zu stoppen

HR CUT. PUSH. o

Motor mit dem Flip eines
Schalter. (Beachten Sie, dass Sie

MUSS einen Schalter zuweisen.

Aktivieren Sie die Funktion .Wahlen Sie
gewinschter Schalter und die Position

welches die Funktion aktiviert.

@ zu MIX, PUSH, @auf EIN , DRUCKEN
»zu SW, PUSH, SWC , DRUCKEN

zu POSI, PUSH @tODOWN, PUSH

Der Standardwert ist NULL. Wir

empfehlen SWICH C in Mit Gash

ebel im Leerlauf einstellen
die Rate.

s swc auf DOWN Position.

die untere Position mit
LEERLAUF
programmiert auf SWITCH-Bindur

Bis der Motor standig abstellt, das
Gasgestange jedoch nicht
g.

@Gasknﬂppel.
@ bewerten. @bis abschaltet.

C in der mittleren und unteren

Position.)

SchlieRen

* Auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) kann zugewiesen werden.

eis, ’
inste

NSRRI R

SEGELFLUGZEUG

-209 1l
U S e Fegien Sda AN B P eAdRaS

otor, um dies zu

efrachten des V%'ggt%%lggﬁéuses bis zum vollstédndigen Schlieen ist ausreichend, um eine

Bietet eine einfache Mdglichkeit, den Motor durch Umlegen eines Schalters zu stoppen, unabhéangig davon, wo sich der Druckluftboremsstab befindet. Die

inzustellen.

Bewegung des Servos betragt -30%. Jetzt miissen Sie die Position und Richtung des Schalters auswahlen. Die Werkseinstellung ist NULL, um eine Unfalleinstellung

an einem Schalter zu vermeiden, die wahrend

des Flugs Stérungen verursacht.
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Verstellbarkeit:
* Bereich: -30% bis + 30%. Die Bewegung des Servos betragt 0%, der Druckluftbremsstab ist auf dem Minimum und -30% auf dem Max.
* SWA-H und Logikschalter Ls1-3 sind wahlbar

« Alle Positionen sind fiir Logikschalter verfligbar, einschlieRlich NULL (normalerweise MIX OFF). Sie kénnen MIX durch unterschiedliche Positionen
eines Schalters (UP & CEN, CEN & DN) sowie durch NORM, REV einstellen.

Tore Schritte Einginge

fur 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal) .

@ THR CUT. PUSH.

Offnen Sie das Menii BASIC und dann THR CUT
Flip Schalter zu

Verringern Sie die

@Zu MIX, PUSH, @auf EIN , DRUCKEN
Geschwindigkeit, bis der Motor stopjpt. (HINWEIS:

Aktivieren Sie die Funktion Wahlen Sie die gewlinschte @ @ ) .
Sie miissen einen Schalter und die Position zuweisen. Schalter zu SW, PUSH, auf gewlinschte SW , DRUCKEN
zu Steuerung @Zu POSI, PUSH @ in die gewiinschte Position,
welche Standard ist DRUCKEN
NULL) Passen Sie die Rate an, bis der Motor abstellt. SchlieRen @bewenen @bis abschaltet.

HUBSCHRAUBER
Diese Funktion wird verwendet, um den Motor nach Beendigung des Fluges abzustellen. Sie kdnnen den Motor ein- und ausschalten, ohne den Trimmstab zum
Ausschalten zu schalten und jedes Mal vor dem Flug erneut einzustellen. Die Drosselklappe fiir den Hubschrauber enthalt THR ON / OFF (Position tber Leerlauf

nach unten). Vor dem Zuriicksetzen des Gashebels muss der Gashebel unter dem Einstellpunkt bleiben, um ein plétzliches Beschleunigen zu vermeiden.

® Benachrichtigung: Schritt zur Einstellung des Triggerpunkts: Wahlen Sie im Meni THR CUT die Option THRO by DIAL, driicken Sie PUSH und bewegen Sie
den Gashebel zum Triggerpunkt. Halten Sie dann PUSH eine Sekunde lang gedriickt, um zu speichern. Diese Funktion nur, wenn sich der Gashebel unter den

Triggerpunkt bewegt.

2.3.9 LEERLAUF (nur ACRO)

Senkt den Motor im Leerlauf fur: Zum Sitzen auf der Landebahn vor dem Start, zum Abwiirgen und Drehen sowie zum Landen. Die normale Leerlaufeinstellung ist

etwas hoher fiir einfachere Starts und sichere Fliige mit geringerem Risiko fiir tote Stocke.

[ LEERLAUF UNTEN ]

miscHeEN INH
BEWERTUNG : 0%
SW : SwC POST
Ct&Dn

Wichtiger Hinweis: Die IDLE-DOWN-Funktion wird normalerweise beim Starten des Motors nicht verwendet, und ein versehentlicher Betrieb kann das Starten des
Motors verhindern. Der AT9 warnt, dass IDLE-DOWN eingeschaltet ist, wenn der Sender eingeschaltet wird. Stellen Sie sicher, dass Sie die Funktion ausschalten

oder die Warnung Uberschreiben, indem Sie den CURSOR-Hebel driicken, wenn Sie die Funktion aktiviert haben mochten.

Dies kann jedem Schalter / jeder Position zugewiesen werden. Einige Modellierer weisen versehentlich einer Seite eines Schalters IDLE-DOWN und der anderen
Seite THR-CUT zu. Es gibt keine "normale" Einstellung zum Starten des Motors. StandardmaRig wird IDLE-DOWN in die Mitte und nach unten von SWITCH C
gebracht. Dies funktioniert gut mit THR-CUT auch auf SWITCH C down. Der Schalter C nach oben ist normaler Flug / Start, Mitte fiir langsamere Mandéver / Landung
und nach unten, um den Motor abzustellen. Wenn Sie dem federbelasteten TRAINERSCHALTER H oder F IDLE-DOWN oder THR-CUT zuweisen und dann die

Trainerfunktion verwenden, besteht die Gefahr, dass lhr Schiiler die Drosselklappensteuerung oder den toten Steuerknippel verliert.

Tore Schritte Einginge

Drosselklappe verringern Offnen Sie das BASIC-Menii und 6ffnen Sie es fiir 1s. (Wenn ADVANCE nochmal) .
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Einstellung auf Leerlauf mit dem IDLE DOWN-Schalter eines @ 2um LEERLAUF, DRUCKEN.

Schalters fiir Drehungen

und Landungen. Aktivieren Sie die Funktion @ zu MIX, PUSH, @auf AUS

Stellen Sie die Geschwindigkeit so ein, dass der @

) i ; ) Gashebel runter, @zu BEWERTEN, DRUCKEN,
Motor mit dem Gashebel wie gewlinscht im

Leerlauf lauft. @ auf die gewiinschte Rate driicken

Optional: Schalter wechseln

Zuordnung. nach SW, in die gewlinschte Position driicken.

SchlieRen

* Normalerweise ein Wert von 10-20%. Den Rumpf bei laufendem Motor sichern. Stellen Sie den THROTTLE STICK auf Leerlauf. Stellen Sie den
IDLE-DOWN-Schalter auf ON und OFF, bis der gewiinschte Leerlauf erreicht ist. Stellen Sie sicher, dass Sie Gas geben

In regelmaRigen Abstanden, damit der Motor zuverlassig ,reinigt* und im Leerlauf lauft.

* Auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) kann zugewiesen werden.

2.3.10 Fail Safe (F / S) ( Untermeni ,Verlust des sauberen Signals und Batterie des Empfangers* (F / S): Legt die Reaktionen bei Signalverlust oder Batterie mit

niedrigem Empfang fest.

[F/s.]
1 : AILE NOR
2 : ELEVNOR
3 : THRO 15%

CH1 : AILE 4 : RUDD NOR

NORF/S. 5 : ZAHNRAD NOR
6 : FLAP NOR
7 : AUX1 NOR
8 : AUX2 NOR

Verstellbarkeit:

« «Jeder Kanal kann unabhéngig eingestellt werden.

-+ Die NOR-Einstellung (normal) halt das Servo in seiner letzten Befehlsposition.
-+ Die F / S-Funktion (Failsafe) bewegt jedes Servo in eine vorbestimmte Position.

«+ HINWEIS: Die Einstellung des F / S des Gashebels gilt auch fiir das F / S der Batterie.

-+ Das F /S wird in bestimmten Wettbewerben verwendet, um den MULTIROTOR vor dem Wegfliegen zu Boden zu drehen und

an anderer Stelle potenziellen Schaden anrichten. Umgekehrt kann es auch verwendet werden, um bei allen Servos in den Leerlauf zu gehen und das
Flugzeug hoffentlich so lange wie méglich fliegen zu lassen.

++ Wettbewerbsmodellierer behalten haufig die NOR-Funktion bei, sodass kurze Interferenzen das Mandver ihres Modells nicht beeintrachtigen.

-+ Stellen Sie den Drosselkanal so ein, dass der Motor bei Stérungen im Leerlauf l1auft (ACRO). Dies kann genligend Zeit geben, um von den
Funkstoérungen wegzufliegen und sich von ihnen zu erholen und Schaden bei einem Absturz zu minimieren.

«+ Fur Hubschrauber ist NOR normalerweise die sicherste Wahl.

-+Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir auerdem, den elektronischen Kill-Schalter eines Benzinmotors in der F / S-Funktion auf OFF zu
stellen.

Wenn Sie eine F / S-Einstellung angeben, werden die ausfallsicheren Daten automatisch alle zwei Minuten tbertragen. (PCM) Wenn Sie den F / S-Modus wéhlen,
Uberprifen Sie, ob Ihre Einstellungen den gewiinschten Einstellungen entsprechen, indem Sie den Netzschalter des Senders ausschalten und sicherstellen, dass die
Servos zu den von Ihnen gewahlten Einstellungen wechseln. Warten Sie nach dem Andern der Einstellung und dem Einschalten des Empféangers mindestens zwei

Minuten, bevor Sie den Sender ausschalten, um zu bestétigen, dass lhre Anderungen tbertragen wurden.

Tore Schritte Einginge
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Offnen Sie das Menii BASIC und dann fir 1s. (Wenn ADVANCE zu F / nochmal) .

Wechseln Sie den Empfanger £/s
: @ S, PUSH

Ausfallsicherer Befehl fur

Kanal 8 (Benzinmotor Kanal zum Abschalten|des Schalters auswahlen) auf

eine Voreinstellung indern (Bsp.: CH. 8) @ bis CH8, DRUCKEN

Position. HINWEIS: Dies ist

Eine von mehreren Funktionen zum Einstellen und Bestatigen der Ausfallsicherheit,

1y
ﬁ@ das steuert CH8 in die gewlinschte AUS-Position. einstellen,

die das Radio benétigt Befehl. DRUCKEN

Bestatigung zu machen a
Wiederholen Sie dies wie gewiinscht

SchlieRen

Veranderung.

2.3.11 Hilfskanalfunktion (einschlieBlich Steuerung von Kanal 9-10)

(AUX-CH): Definiert die Beziehung zwischen den Sendersteuerungen und dem Empféngerausgang fir die Kanale 5-
10. Mit dem CH9-10 POSI wird auch die Servorichtung des CH9-10 geandert.

Beachten Sie, dass die CH9-10-Funktionen nur auf dem AUX-CH-Bildschirm sichtbar sind und der Modulationsmodus PCM sein muss
oder 2,4G.

Verstellbarkeit:

« « Die Kanale 5-8 kdnnen jedem SCHALTER (AH), LOGIK-SCHALTER (Lsw1-Lsw3), Schieberegler [VR (D) und VR (E)] oder Knopf [VR (AC)] zugewiesen
werden (z. B. Bewegen von Klappen nach ein Schalter oder Schieberegler), aber nicht die primédren Steuerknippel (verwenden Sie dazu programmierbare
Mischungen);

«+ Kanal 9-10 kann jedem SWITCH (AH), LOGIC SWITCH (Lsw1-Lsw3) zugewiesen werden und die Servorichtung kann geéndert
werden.

«+ Dem gleichen Schalter, Schieberegler oder Knopf konnen mehrere Kanéle zugewiesen werden.

++ Kanéle, die auf "NULL" eingestellt sind, werden nur durch Mixe gesteuert. (Beispiel: Verwenden von 2 Kanélen fir 2 Ruderservos. Siehe Mixe
p. 68.)

«+ Wenn die Funktionen GYRO SENSE, GOVERNOR und THR-NEEDLE aktiviert sind, werden die AUX-CH-Einstellungen der zugehdrigen Kanéle
automatisch ungliltig.

[ AUX-CH ]

CH5 SwG
CH6 :: VrA
CH7 : VrC
CH8 VrB
CH9 : swB

CH10 : SwA POST :
NIEDER :

Verwandte Kanale: NIEDER :

GYRO SENSE (ACRO): ch. 5, 7 oder 8 GYRO
SENSE (HELI): ch. 5

GOVERNOR (HELLI): ch. 7 oder ch. 7 und 8
THR-NADEL (ACROHELI): ch. 8

A Denken Sie daran, dass Sie jedes Mal, wenn Sie diese andere Funktion verwenden, den Hilfskanal verschieben, wenn Sie einem Schalter, den Sie spater fiir

andere Funktionen verwenden (z. B. Doppel- / Dreifachraten oder Druckluftbremsen), die primare Steuerung eines Kanals zuweisen.

Tore Schritte Einginge
Ordnen Sie dem rechten Klappen das Klappen zu. Offnen Sie dann das Schieberegler fur 1s. (Wenn ADVANCE zu nochmal)
[VR (E)] und stellen Sie es ein AUX-CH

ux-c @ AUX-CH, PUSH

Kanal 7 auf NULL in

Vorbereitung zur Verwendung als @ . @ "
Rauchsystemsteuerung Wahlen Sie den zu dndernden Kanal (Beispiel: CH6). B zuCH6 , DRUCKEN , zum gewdinschten Schalter,
DRUCKEN
(Das Rauchsystem wird spater
durch a aktiviert Wiederholen Sie die obigen Schritte wie @
zu CH7, PUSH, zu NUL

Gas auf CH7 MIX). gewiinscht. (Beispiel: CH7 = NULL)

(@)
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SchlieRen

2.3.12 Untermenii TIMER (Stoppuhrfunktionen):
Steuert drei elektronische Uhren, mit denen die verbleibende Zeit wahrend einer zuldssigen Wettkampfzeit, die Flugzeit mit einem Kraftstofftank, die Zeit mit

einer Batterie usw. verfolgt werden.

[ TIMER ]
<1> AUS <2> AUS <3> EIN
ZEIT : 10:00 10:00
MODUS : OBEN OBEN MODELL
SwA SwA
AUFE T NULL NULL
RSET : SwA SwA
NULL NULL
U: Model-001 T 1L 9V =
M: RadioLink [NORMAL]
0 02: 36 0
| T1 00: 00: 0 ?—0
T2 00: 00: O
RX: 0.0V
MT 02: 35
EXT:0. 0V
0 0
L P T T

Verstellbarkeit:
» Countdown-Timer: Startet ab der gewahlten Zeit und zeigt die verbleibende Zeit an. Wenn die Zeit Uberschritten wird, zahlt sie weiterhin unter 0.

« Timer hochzéhlen: Startet bei 0 und zeigt die verstrichene Zeit bis zu 99 Minuten 59 Sekunden an.

» Countdown-Timer (Stopp-Typ): Startet ab der gewahlten Zeit, zeigt die verbleibende Zeit an und stoppt bei 0.

* Modell-Timer: Kumuliert die EIN-Zeit bis zu 99 Stunden 59 Minuten pro Modell. Sobald die Modell-Timer-Funktion ausgeschaltet ist, wird auch die
Kumulierungszeit auf "0:00" zurlickgesetzt.

» Unabhangig von jedem Modell und automatisch mit Modellwechsel aktualisiert.

* In beiden TIMER-Modi piept der Timer einmal pro Minute. Wahrend der letzten zwanzig Sekunden ertént alle zwei Sekunden ein Piepton. Wahrend der
letzten zehn Sekunden ertdnt jede Sekunde ein Piepton. Ein langer Ton wird ausgegeben, wenn die ausgewahlte Zeit erreicht ist. (UP / DOWNTIMER)

* Zum Zuriicksetzen wahlen Sie den gewlinschten Timer mit dem CURSOR-Hebel (wahrend Sie sich auf dem Startbildschirm befinden) und halten Sie DIAL 1
Sekunde lang gedriickt.

* Aktivierung durch den SWITCH STICK (STK-THR) durch den LOGIC SWITCH Lsw1- Lsw3 oder (ber den
Leistungsschalter (PWRSW).

* Auch der Reset-Schalter kann zugewiesen werden (SWITCH AH oder LOGIC SWITCHLsw1-Lsw3)

Tore Schritte Eingénge

Stellen Sie Timer 2 so ein, Offnen Sie das Menii BASIC und dann fur 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal) .
dass 4 1/2 Minuten TIMER
heruntergezahlt werden
Gashebelposition.

@ TIMER, PUSH
(&)

Gehen Si TIMER <2> ]
Dies wurde genutzt, um zu halten enen Sie zu zu TIMER <2> , DRUCKEN
Spur der tatsachlichen Drossel @
piinktlich zu verbessern Stellen Sie die Zeit auf 4 Minuten und 30 Sekunden gin. bis 4, DRUCKEN.
kooperieren mit Countdown /@‘ ) N _ .
bis 00 TIMER <2> , DRUCKEN bis 30, DRUCKEN
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Kraftstoff- / Batterieverbrauch.

@ zu SWA TIMER < 2> | , @zu ST-THK , DRUCKEN

Weisen Sie den Schalter auf ST-THK und @Gashebel auf 50% senken, 1s auf NULL driicken.

setzen Sie den Triggerpunkt.

@ Gashebel auf die gewlinschte Position driicken (Bsp.: 1/4 Steuerkniippel)

Driicken Sie die Taste PUSH, um 1s einzustellen.

SchlieRen

2.3.13 TRAINER:

Fir die Ausbildung von Anfangerpiloten mit optionalem Trainerkabel, das 2 Sender verbindet. Der Ausbilder verfligt Gber mehrere Kontrollierbarkeitsstufen.

[ TRAINR ]
MIX:INH  — 1 . AILE FUNC
2 : ELEVFUNC
3 : THRO FUNC
4 : RUDD FUNC
5 : ZAHNRADFUNKTION

6 : FLAP FUNC

7 : AUX1 FUNC
Verstellbarkeit:

* NORM: Wenn der TRAINERSCHALTER eingeschaM@tst, t8m . ¢ EIN CANMXE. 10. Sfn@lesen Modus kann von der gesteuert werden
Student. Der eingestellte Kanal wird gemaf jedem am Sender des Schiilers eingestellten Programm gesteuert.

* FUNC: Wenn der TRAINER-SCHALTER eingeschaltet ist, kann der in diesen Modus eingestellte Kanal vom Schiiler gesteuert werden, und zwar gemaf

einem beliebigen Mischungssatz am Sender des Instruktors.

* MIX: Wenn der TRAINER-SCHALTER eingeschaltet ist, kann der auf diesen Modus eingestellte Kanal sowohl vom Schiiler als auch vom Instruktor gesteuert
werden. Dies wird gemaR einem beliebigen Mischungssatz am Sender des Instruktors gesteuert. Und die Mischrate des Schiilers ist einstellbar. (Standard 30%)

[Hinweis] Es wird jedoch ungiiltig, selbst wenn der Kanal eingerichtet wird, der sich nicht im Sender eines Schilers befindet. Der Kanal wird
vom Sender des Lehrers automatisch bedient.

» AUS: Der in diesem Modus eingestellte Kanal kann vom Schiiler nicht gesteuert werden, selbst wenn der TRAINERSCHALTER eingeschaltet ist. Der
eingestellte Kanal wird nur vom Instruktor gesteuert, auch wenn der TRAINER-SCHALTER eingeschaltet ist.

* SCHALTER: Wird nur vom federbelasteten SCHALTER H gesteuert. Nicht zuweisbar.

» Kompatibilitat: Der AT9S kann Master oder Student mit jedem Radiolink-Sender sein, der mit dem Kabel kompatibel ist. Stecken Sie einfach das
optionale Trainerkabel (fur die AT9S-Serie, separat erhaltlich) in den Traineranschluss jedes Senders und befolgen Sie die nachstehenden Richtlinien.

BEISPIELE:

* Wenn Gas / Kollektiv auf FUNG eingestellt ist, ist 5-Kanal-Hubschrauberiibungen mit einem 4-Kanal-Sender mdglich.

* Richten Sie das Modell in einem zweiten Sender ein, verwenden Sie den NORM-Modus, um schnell und sicher den ordnungsgemafien Betrieb aller
Funktionen zu Uberprifen, und lassen Sie dann das Schiilerradio das Modell vollstéandig fliegen.

« Stellen Sie im NORM-Modus niedrigere Wurfweiten, unterschiedliche Exponentiale und sogar unterschiedliche Hilfskanaleinstellungen im Schilerradio ein
(sofern diese Funktionen vorhanden sind).

» Um die Lernkurve zu vereinfachen, kdnnen Hoéhenruder und Querruder auf den NORM- oder FUNC-Modus eingestellt werden, wahrend die anderen Kanale
auf AUS gestellt und vom Ausbilder gesteuert werden.

e HINWEIS:
« Schalten Sie NIEMALS die Sendeleistung des Schiilers ein.
« Stellen Sie den Modulationsmodus des Schilersenders IMMER auf PPM ein.
« Stellen Sie sicher, dass die Sender fiir Schiiler und Ausbilder identische Trimmeinstellungen und Steuerbewegungen haben. Uberpriifen Sie dies, indem
Sie beim Bewegen der Steuerkniippel hin und her wechseln.

« Erweitern Sie die Antenne des Lehrers vollstandig. Klappen Sie die Antenne des Schiilers zusammen. (AuRRer 2,4 GHz)

34



» Wenn die TRAINER-Funktion aktiv ist, ist die Snap-Roll-Funktion deaktiviert. Andere Funktionen wie IDLE-DOWN und THR-CUT, die
demselben Schalter zugewiesen wurden, sind nicht deaktiviert. Uberpriifen Sie immer Ihre Funktionszuweisungen, bevor Sie die
TRAINER-Funktion verwenden.

* Wenn Sie ein anderes Modell auswahlen, ist die TRAINER-Funktion im aktuellen Modell aus Sicherheitsgriinden deaktiviert.

Tore Schritte Eingénge
Offnen Sie das Menii BASIC und dann fur 1s. (Wenn ADVANCE to nochmal) .
TRAINER (83 TRAINER, PUSH

Schalten Sie das TAINER-System ein und

richten Sie es so ein, dass der Schiiler: voll
funktionsfahige Steuerung von Querruder und TRAINER aktivieren DRUCKEN,@dFUCken

Héhenruder zur Unterstiitzung hat
FLAPERON & AILERON;

normalerweise Rudersteuerung, um einen

Vergangenheit AlL und ELE (Standard FUN)
Waéhlen Sie die gewiinschten Kanéle und die @

richtigen Trainingstypen zu THR, PUSH , auf AUS, DRUCKEN

tieferen Federweg zu ermdglichen; und keine
zu RUD, PUSH, zu NORM, DRUCKEN

SchlieRen

Drosselklappensteuerung (mit

der Ausbilder firr Sicherheit)

Testen Sie die Funkfunktion des Schiilers, bevor Sie versuchen zu fliegen!

2.3.14 Auswahl des Logikschalters (LOGIC SW):

Die verschiedenen Funktionen des AT9S kénnen per Schalter ausgewahlt werden.

Der Logikschalter kann den folgenden Funktionen zugewiesen werden: THR-CUT, IDLE DOWN, AUX-CH, TIMER, PROG. MIX, AIRBRAKE,
ELEV-FLAP und AILE-FLAP. Der Logikschalter kann Funktionen durch Kombination von zwei Schaltern aktivieren. Die beiden Arten von Logik, entweder

UND oder ODER, kénnen ausgewahlt werden.

L LELEL S LSW | L(OFF) | 2(OFF) | 3(OFF)
swip [sw | anp | or :
OFF ON OFF OFF W SwA SwA SwA
OFF | ON | OFF | ON POST | NULL | NULL | NULL
ON OFF OFF ON MODE | x/and x/and x/and
ON ON oN | oON SW | SwA | SwA | SwA

Verstellbarkeit:

* Es kénnen drei Logikschalter verwendet werden. (LSW1, LSW2 und LSW3)

* SW (1): Beliebiges SWICHA-H oder THRSTKS, SW (2): Beliebiges SWICHA-H
« Schalterstellung (POSI)

* Logikmodus: UND oder ODER (MODUS)

2.3.15 Untermenii SERVO-Anzeige und Zyklus:

Zeigt den Radioausgang auf den Kanélen 1-12 an (standardmaRig 10 Kanale, Sie kdnnen die Firmware auf 12 Kanéle aktualisieren).
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[ servo- ] TEST:OFF

1 2 3 4 3 6 7T 8§ & W 11 12
1 0 8 1 100 100 100 100 100 100 100 100

Das Servo-Untermenu enthalt zwei Funktionen:

« Echtzeit-Balkendiagrammanzeige, um genau zu demonstrieren, welche Befehle der Sender an die Servos sendet. (Dies kann besonders beim Einrichten
von Modellen mit komplizierten Mischfunktionen hilfreich sein, da die Ergebnisse der einzelnen Steuerkniippel, Hebel, Kndpfe, Schaltereingdnge und
Verzdgerungsschaltungen sofort sichtbar sind.)

« Servozyklusfunktion zur Lokalisierung von Servoproblemen vor Ausfallen wahrend des Flugs. (Kanéle 1-8)

Tore Schritte Einginge

Vervollstéandigen Sie die gewlinschte Programmierung Siehe AUX-CH fiir Detail
lene - ur Detalls.

fir 1s. (Wenn ADVANCE zu nochmal) .

@ SERVO, PUSH

Funktion. (Beispiel: Bewegen Sie in AUX-CH Kapitel 6 nach

Ergebnis anzeigen von
Kanal 6 neu zuweisen Offnen Sie|die SERVO-Funktion vom VR (A)
-Knopf zu

Drei-Positionen
Bewegen Sie jedes Steuerelement, um das anzuzeigen é . . )
SCHALTER C. 7= C zur Mittelstellung. Anderung beachten in

Betrieb. (Bsp.: SCHALTER C in allen Positionen) Position deg Servos ch.6.
Schalten Sie das Servo von

Kanal 6 aus und wieder ein.

Bereiten Sie alle Servos zum Radfahren und Radfahren vor . . @1
Servos einstecken. Ein. 2

SchlieRen

2.3.16 TELEMETAR

Signalstéarke und Empfangerspannung im Funksender integriert. Es wird wie folgt konfiguriert angezeigt, auch im
Untermeni RECEIVE.
Die Empfangerspannung wird als RX angezeigt, die

externe Spannung als EXTY.

U. Model—001 Y 11 =m
- Radiolink [NORMAL]
0 02: 36 0
T1 00: 00: O giii;—40
T2 00: 00: O
RX: 0.0V
MT 02: 35
EXT:0. OV
0 o 0
P L 0

Suchen nach Telemetrieinformationen: Wahlen Sie unter GRUNDMENU die Option EMPFANGEN aus, driicken Sie PUSH, um sie einzugeben. Dort finden Sie die
unten gezeigten Telemetrieinformationen. RX ist die Empféngerspannung, EXT ist die externe Spannung. Auch Temperatur und Motordrehzahl (EXT,
TEMPERATUR, U / min und GPS bendétigen alle einen Telemetriesensor).

RSSI ist die Signalstarke, NULL steht fir kein Signal und 0 steht fir max.
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Anschluss des Telemetriesensors: Der Sensor fir EXT, TEMPERATUR, U / min und GPS kann nacheinander mit dem Empfangeranschluss DATA verbunden

werden.
[RECEIVE]
RX:0.0V  Temp Rate
Ext0.0v 00T 00RPM
GPS Receiver RSSI:NULL

Timer: 00-00-00  00:00:00

Longitude East: 0°00.000

Latitude North: 0°00.000
Altitude: 000.0m

Verkniipfung wie folgt:
R9DS mit dem Telemetriemodul PRM-01 verbinden

Blue LED--S.BUS

R9DS mit Telemetriemodul PRM-02 verbinden
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Teil 3. ACRO ADVANCEMENU-FUNKTIONEN

3.1 FLUGZEUGFLUGELTYPEN (ACRO / GLID):

In MULTIROTOR-Modellen gibt es 3 grundlegende Fliigeltypen:

« Einfach. Das Modell verwendet ein Querruderservo (oder mehrere Servos an einem Y-Kabelbaum in einem einzelnen Empféngerkanal) und hat ein Heck. Dies ist
die Standardeinstellung und erfordert keine spezielle Flligelprogrammierung.

* Doppel-Querruderservos. Modell verwendet 2 Querruderservos und hat ein Heck. Siehe TWIN AILERONSERVOS.

« Schwanzlose Modelle (fliegender Fliigel). Das Modell verwendet zwei Fligelservos, die zusammenarbeiten, um sowohl die Roll- als auch die Nicksteuerung
zu erstellen. Siehe ELEVON.

Doppel-Querruderservos (mit Heck) (ACRO / GLID): Viele Modelle der aktuellen Generation verwenden zwei Querruderservos, die an zwei Querruderservos

angeschlossen sind und an zwei separate Empfangerkanale angeschlossen sind. (Wenn lhr Modell ein fliegender Fligel ohne separate Aufziige ist, siehe ELEVON)

VORTEIL:

» Méglichkeit, den Mittelpunkt und die Endpunkte jedes Servos fiir einen perfekt abgestimmten Federweg anzupassen.

* Redundanz, zum Beispiel bei einem Servoausfall oder einer Kollision in der Luft.

« Einfache Montage und mehr Drehmoment pro Oberflache, da keine Drehmomentstangen fiir ein einzelnes Servo erforderlich sind, um 2 Oberflachen

anzutreiben.

« Einfache Montage und mehr Drehmoment pro Oberflache, da keine Drehmomentstangen fiir ein einzelnes Servo erforderlich sind, um 2 Oberflachen
anzutreiben.

* Bei geraden Rollen und Querruderdifferential ist der Querruderweg héher als der Querruderweg. (Definition siehe Glossar.)
« Stellen Sie einen negativen Prozentsatz ein, um den Betrieb eines der Servos umzukehren. Optionen:

« 5-Kanal-Empfanger. Richten Sie AILE-2 ein, bevor Sie mit FLAPERON oder AIL-DIFF fortfahren.

* FLAPERON:

 Verwendet CH6 fiir das zweite Servo

» Erméglicht sowohl Klappen- als auch Querruderbewegungen von den Querrudern aus.

* Bietet die FLAP-TRIM-Funktion zum Einstellen des Neutralpunkts des FLAPERON fiir den Horizontalflug.

» Erméglicht auch Querruderdifferential in seiner eigenen Programmierung (anstatt AIL-DIFF zu aktivieren).

» Verwendet CH7 fiir das 2. Servo (siehe AlL-2 CH5 verwenden)

« Lasst CH5 und CH6 in AIRBRAKE fiir den Klappenbetrieb frei, z. B. FLAPERON und Klappenwirkung zusammen.

« Erméglicht bei geraden Rollen mehr Querruderbewegungen als Abwartsbewegungen. Sie miissen auswahlen, welches von FLAPERON oder AIL-DIFF fiir die
Einrichtung Ihres Modells besser geeignet ist. Wenn Sie die Querruder auch als Klappen benétigen, méchten Sie héchstwahrscheinlich FLAPRON verwenden.
Wenn lhr Modell 2 Querruderservos und Klappen hat, ist AIL-DIFF wahrscheinlich die einfachste Wahl.

HINWEIS: Es kann jeweils nur eine der drei Fliigelfunktionen (FLAPERON, AIL-DIFF und ELEVON) verwendet werden. Alle drei Funktionen kénnen

nicht gleichzeitig aktiviert werden. Um einen anderen Fllgeltyp zu aktivieren, muss der erste deaktiviert werden.

3.2 TWINAILERON SERVOS (5-Kanal-Empféanger, AILE-2, ACRO / GLID)

AILE-2 ermdglicht FLAPERON und AIL-DIFF mit einem 5-Kanal-Empfanger. AILE-2 teilt dem Radio nur mit, dass Sie CH5 und CH6

(FLAPERON) oder CH5 und CH7 (AILDIFF), nicht CH6 oder CH7, als zweites Servo in FLAPERON oder AILE-DIFF verwenden. Sie miissen die
FLAPERON / AILE-DIFF-Funktion noch aktivieren und einrichten.

@ Beachten Sie, dass durch Auswahl von CH6 & 5 oder CH7 & 5 CH6 oder CH7 NICHT flr andere Funktionen freigegeben werden, wenn ein Empfanger mit mehr
als 5 Kanalen verwendet wird. Sowohl 5 als auch 6 (FLAPERON / AILE-DIFF) sind der FLAPERON- oder AILE-DIFF-Programmierung gewidmet. [Dies ist bei vier
Querruderservos von Vorteil, deren Endpunkte oder Unterverkleidungen separat eingestellt werden missen. CH1, CH5 und CH6 sind bereits vollstéandig als Querruder

eingerichtet. Mischen Sie den CH7 oder CH8 (das zweite Querruderservo auf der anderen Seite) mit den Querrudern, um ordnungsgemaf zu funktionieren.

Tore Schritte Eingénge
Stellen Sie die 2 einns Querruderservoausgang | PARAMETER 6ffnen Fiir 1s. (Wenn ADVANCE nochmal) .
Untermend. ..
von CHGor7 nach O . PARAMETER, DRUCKEN
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Kanal CH6 & 5 Twin zulassen Wahlen Sie AILE-2 und wechseln Sie zu @ @
Querruderservos mit CH6 & 5. ToAILE-2. 2uCH6 &5
5-Kanal-Empfénger.

SchlieRen

In MULTIROTOR-Modellen gibt es 4 grundlegende Hecktypen:

« Einfach. Das Modell verwendet ein Héhenruderservo und ein Ruderservo (oder mehrere Servos an einem Y-Kabelbaum). Dies ist die Standardeinstellung.

* Dual Elevator Servos. Modell verwendet 2 Aufzugsservos.

. Mc))delle ohne Schwanz. Das Modell verwendet zwei Fliigelservos zusammen, um eine Roll- und Nicksteuerung zu erstellen. Siehe ELEVON (ACRO / GLID 1A +
1F).
« V-TAIL. Das Modell verwendet zwei Oberflachen in einem Winkel, um eine Gier- und Nicksteuerung zu erzielen. siehe V-TAIL (ACRO / GLID).

e Hinweis: Es kann jeweils nur eine der drei Heckfunktionen (AILEVATOR, V-TAIL und ELEVON) verwendet werden. Das Radio sorgt fiir eine
Erwarmung und erlaubt die Aktivierung eines anderen Schwanztyps erst, wenn der erste deaktiviert ist. Eine Fehlermeldung von OTHER WING
MIXING IS ON wird angezeigt.

Verwendung von ELEVON (ACRO / GLID 1A + 1F): Wird mit Delta-Flugeln, fliegenden Fligeln und anderen schwanzlosen MULTIROTOR verwendet, die
Querruder- und Héhenruderfunktionen mit zwei Servos kombinieren, die sich jeweils auf dem ELEVON befinden. Die Querruder- / Hohenruderantworten jedes
Servos kdnnen unabhangig voneinander eingestellt werden. Dies ist auch bei Bodenmodellen beliebt, z. B. bei Tanks, die zwei Motoren zum Vorwartsfahren

und einen Motor zum Drehen vorwérts / einen riickwarts antreiben.

3.3 ACRO ADVANCE FUNCTION MENU

Mixe sind spezielle Programme innerhalb des Radios, die einem oder mehreren Kanélen befehlen, zusammen mit Eingaben von nur einer Quelle wie einem Stick,
einem Schieberegler oder einem Knopf zu agieren.

Es gibt verschiedene Arten von Mischungen: TYP:

« Linear: Die meisten Mischungen sind linear. Eine 100% ige lineare Mischung weist das Slave-Servo an, genau das zu tun, was das Master-Servo tut, wobei 100%
der Reichweite des Slave-Kanals verwendet werden. Ein Beispiel ist FLAPERON. Wenn der Querruderstab bewegt wird, wird das Klappenservo angewiesen, genau
den gleichen Betrag zu bewegen. Eine lineare Mischung von 50% wiirde das Slave-Servo beispielsweise anweisen, sich auf 50% seines Bereichs zu bewegen,
wenn die Steuerung des Masters zu 100% bewegt wird.

« Offset: Eine OFFSET-Mischung ist eine spezielle Art der linearen Mischung. Wenn der Mix eingeschaltet wird (normalerweise ein Schalter), wird das Slave-Servo
um einen festgelegten Prozentsatz seiner Reichweite bewegt. Ein Beispiel hierfir ist AIRBRAKE, das Bewegen von Klappen, FLAPERON und Aufzug auf Betatigung
eines Schallters in eine festgelegte Position.

* Kurve: Kurvenmischungen werden hauptsachlich in Hubschraubern verwendet, kénnen aber auch in Flugzeugen und Segelflugzeugen verwendet werden. Ein
Beispiel ist das Mischen von Drosselnadeln, bei dem das Servo der Bordnadel bewegt wird und die Mischung geéndert wird, wenn das Drosselservo bewegt wird.

« Verzégerung: Verzégerungsmischungen sind Teil einiger ganz besonderer Funktionen, mit denen sich das Servo langsamer in den gewlinschten Bereich bewegt.

THROTTLE DELAY (simuliert Turbinentriebwerke) und die Aufzugsverzégerungen in AIRBRAKE sind zwei Beispiele dafiir. DELAY in HELI ist ein weiteres

Beispiel, das die Servobewegung auf die Trimmeinstellungen fiir die anderen Bedingungen verlangsamt.

Im Wesentlichen ist jede Funktion in der Radioprogrammierung wirklich eine Mischung, bei der alle Aufgaben / Programme eingerichtet und einsatzbereit sind.
Dariiber hinaus bieten die Programme AT9 ACRO und GLID 4 voll programmierbare Mischungen mit 4 linearen und 4 Kurven (HELI bietet 4 lineare und 2

Kurven), mit denen Sie spezielle Mischungen einrichten kénnen, um Flugschwierigkeiten zu I6sen, zusatzliche Funktionen zu aktivieren usw.

Schauen wir uns kurz einige Beispiele an, die wir bereits behandelt haben. Dies kann helfen, die Mischungsarten und die Bedeutung von
Mischungen zu kléaren:
Zusatzliches Beispiel:

« Exponential ist eine vorprogrammierte Kurvenmischung, die die Reaktion der Servos um den Center Stick (() oder weniger (-)) empfindlicher macht (funktioniert
in Verbindung mit Dual Rate, einer linearen Mischung, die den Gesamtbereich anpasst). siehe D / R, EXP,

« IDLE-DOWN und THR-CUT sind zwei vorprogrammierte OFFSET-Mischungen. Diese weisen das Drosselservo an, wenn es sich unter einem bestimmten Punkt
befindet, einen zusatzlichen eingestellten Prozentsatz in Richtung Leerlauf zu bewegen, um das SchlieRen des Vergasers zu erleichtern.

« Das ELEV-TO-FLAP-Mischen ist eine vorprogrammierte lineare Mischung, mit der die Klappen proportional zur Aufzugssteuerung bewegt werden. Dadurch wird
die Modellschleife noch enger als beim Aufzug allein.
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» Das Mischen von Drosselnadeln ist eine Kurvenmischung (wie PROG.MIX 5 bis 8) furr die ordnungsgeméfe Einrichtung der Nadel wahrend des Flugs.

* THROTTLE DELAY-Mixing ist ein vorprogrammierter Delay-Mix, der die Reaktion des CH3-Servos verlangsamt.

Als nachstes werden wir uns einige vorprogrammierte Mixe (Mixe, deren Kanale der Einfachheit halber vordefiniert sind) genauer ansehen, die wir noch nicht

behandelt haben, und zuletzt die vollstandig programmierbaren Mix-Typen.

3.3.1 ProgramMIX

= [PROG MIX1]
[PROG MIX]
-normal- -curve- & MIXINH
1:INH 5:INH - 0%
2-INH 6 INH OFFSET: (% TRIM:OFF
- 0%) LINK: OFF

3. INH 7. INH

MASTER:CHI SW-SwB
4:INH §:INH SLAVE:CH4 POST-NULL

AT9S enthélt vier separate linear programmierbare Mischungen. (Beachten Sie, dass die Mischrate von Mischer Nr. 5-8 mit einer 5-Punkt-Kurve eingestellt ist. HELI
hat die Mischrate von Mischer Nr. 5-6. Siehe KURVENMISCHUNGEN

Es gibt verschiedene Griinde, warum Sie diese Mischungen verwenden méchten. Einige sind hier aufgelistet. Alle einstellbaren Parameter sind unten aufgefiihrt,
aber lassen Sie sich nicht erschrecken. Wenn Sie zum ersten Mal mit Mischungen experimentieren, schalten Sie einfach die Standardmischungen ein, passen Sie

sie an |Ihre Bedirfnisse an und Uberprifen Sie anhand des Servobildschirms, ob Sie korrekt sind. Wie bei allen Funktionen ein Beispiel

Das Setup folgt Schritt fiir Schritt, um Sie zu unterstltzen.

Beispielgriinde fiir die Verwendung linear programmierbarer Mischungen:

* Um schlechte Tendenzen des MULTIROTOR zu korrigieren (z. B. Rollen als Reaktion auf Rudereingabe).

» Zum Betreiben von 2 oder mehr Servos fir eine einzelne Achse (z. B. zwei Ruderservos).

« Zum automatischen Korrigieren einer bestimmten Aktion (z. B. Absenken des Aufzugs beim Absenken der Klappen).

* Betreiben eines zweiten Kanals als Reaktion auf eine Bewegung in einem ersten Kanal (z. B. Erhdhen der Rauchélmenge als Reaktion auf eine
starkere Gasanwendung, jedoch nur, wenn der Rauchschalter aktiv ist).

« Ausschalten der Reaktion einer Priméarsteuerung unter bestimmten Umstanden (z. B. Simulation eines brennenden Motors)

- auf einem Zwilling oder mit Gasunterstiitzung (auch mit einem Zwilling). Verstellbarkeit:

« Standardeinstellungen: Die 4 programmierbaren Mischungen sind der Einfachheit halber standardméRig die am haufigsten verwendeten Mischungen. Wenn Sie
eine dieser Mischungen verwenden méchten, wahlen Sie einfach diese Mischungsnummer aus, damit die Master- und Slave-Servos bereits fiir Sie ausgewahlt sind.

* PROG.MIX1 Querruder-Seitenruder fiir koordinierte Kurven

* PROG.MIX2 Elevator-to-Flap fir engere Schleifen (HELI mischt standardmaRig ELEV-to-Pitch.)

* PROG.MIX3-Klappe zum Aufzug, um das Pitching mit Klappen zu kompensieren (HELI mischt Standard-Topitch zu ELEV)

* PROG.MIX4 Kompensation der Drosselklappen-Ruder-Bodenabfertigung

« Zum Mischen verfligbare Kanéle: Alle vier Mischungen kénnen eine beliebige Kombination von CH1-8 verwenden. (CH9-10 ist nicht proportional und kann nicht
gemischt werden.) Offset und Wahlscheiben kdnnen auch auf die Masterkanale eingestellt werden.

» Master: Der steuernde Kanal, der Kanal, auf dessen Bewegung der Slave-Kanal folgt.

« Ein anderer Kanal: Die meisten Mixe folgen einem Steuerkanal. (Beispiel: Seitenruder-Querruder, 25%, kein Schalter, korrigiert die Rollkupplung.)

MASTER SLAVE VERKNUDlFUNG'RIMMEN SCHALTER POSITION RATE OFFSET

RUDD AILE ON AUS |RGENDE||P NULL 25% 0

« Offset als Master: Um einen OFFSET-Mix zu erstellen, setzen Sie den Master als OFST. (Beispiel: Bewegen Sie FLAPERON als Klappen 20% ihres
Gesamtwurfs, wenn sich SCHALTER C in der unteren Position befindet.)

MEISTER Sklave VERKNUPFUNERIM SWITCH POSIT|ON RATE OFFSE[T

OFST KLAPPE ON N[/ A. C. NIEDER 20% ¢

« Als Master wahlen: Um die Position eines Servos durch Bewegen eines Dial direkt zu beeinflussen, stellen Sie den Master als das gew(inschte Dial ein.
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(Beispiel: Erstellen Sie eine zweite Drosselklappenverkleidung am linken Schieberegler.)

MEISTER Sklave VERKNUPKUNG TRIMMEN SCHALTERPPSITIONSRATEN-OFFSET

VR (D) THRO AUS N/A IRGENDEIN NULL 5% 0

« Slave: Der gesteuerte Kanal. Der Kanal wird automatisch als Reaktion auf die Bewegung des Masterkanals verschoben. Der zweite Kanal

befindet sich im Namen eines Mixes (dh Querruder-Seitenruder).

« Link: Verknlpfen Sie diesen programmierbaren Mix mit anderen Mixes.

Beispiel: PMIX FLAP-ELEVATOR mischen, um Ballonbildung zu korrigieren, wenn die Klappen abgesenkt sind, das Modell jedoch einen V-Schwanz hat. Ohne LINK
bewegt diese Mischung den CH2-Aufzug nur, wenn die Klappe befohlen wird, was zu einer geféhrlichen Kombination von Gieren und Rollen fiihrt. Mit LINK ON wird

sowohl auf CH2 als auch auf CH4 gemischt.

MASTER SLAVE LINK TRIMMEN SCHALTER POSITION BEWERTUNG OFFSET

KLAPPE ELEV AUF AUS IRGENDEIN NULL 5 0

« Trimmen: Das Trimmen des Masters wirkt sich auf den Slave aus. Wird nicht angezeigt, wenn der Master nicht CH 1-4 ist, da 5-9 keine Trimmung haben. Bsp.:
Zwei Ruderservos. Bei TRIM OFF wirde die Rudertrimmung die beiden Servos binden. TRIM ON behebt dieses Problem.

« Ein / Aus-Auswahl:

« SCHALTER: Jede der Positionen eines der 8 Schalter kann zum Aktivieren einer Mischung verwendet werden. Mit den Optionen Up & Cntr, Cntr & Dn kann die
Mischung in 2 der 3 Positionen eines 3-Positionen-Schalters eingeschaltet werden.

* NULL: Kein SWITCH kann diese Mischung ausschalten. Diese Mischung ist jederzeit aktiv.

« LOGIC SW (Lsw1 bis 3) kann zugewiesen werden.

* STK-THR: Ein- / Ausschalten durch THROTTLE STICK-Bewegung. Triggerpunkt / Richtung sind wahlbar. Beispiel: OF ST-to- (Getriebetliren) mischen, um
Getriebetliren im Leerlauf zu 6ffnen, was nur aktiv ist, wenn die Drosselklappe unter der Halfte liegt.

MEISTER Sklave LINK TRIM SWITCH POSITION BEWERTUNG OFFSET

OFST AUX2 AUS AUF STK-THR 1 Sek. Bei 1/ 2. bleiben. 100% 0

« Rate: Der Prozentsatz der Reichweite des Slaves, den er bei maximaler Eingabe vom Master-Kanal bewegt. Beispiel: RUDDERAILERON-Mischung, 50%. Alle
Bereiche = 1 ". Wenn das Ruder ganz nach rechts bewegt wird, bewegen sich die Querruder um 1/2 ".

MASTER SLAVE VERKNUPFUNGRIMMEN SCHALTER POSITION BEWERTUNG OFFSET

RUDD AILE AUS AUS IRGENDEIN NULL 50% 0

« Offset: Versetzt die Mitte des Slaves relativ zum Master. Beispiel: Das Rauchventil 6ffnet sich pro Drosselservoposition weiter, wenn der Rauchschalter
eingeschaltet ist. Der Neutralleiter des Rauchservos wird von der Mitte des THROTTLE STICK nach unten bewegt.

MASTER SLAVE VERKNUPFUNG TRIMMEN | SCHALTERPOSITIONSRATE OFFSET
THRO AUX2 AUS AUS E. NIEDER 100% 100
Tore Schritte Einginge

Offnen Sie eine nicht verwendete programmierbare

Richten Sie einen FLAP-ELEV-Mix . .
mix. (Beispiel: Verwenden Sie PROG.MIX3, da es bereits | funng)ZUM BASIC-Mend, wieder zu ADVANCE

ein:
EIN, wenn sich der SCHALTER C in fir eingerichtet ist @ zu PROG.MIX PUSH
der unteren Position befindet. Keine Klappenanqu)
Aufzugsbewegung . o _
Aktivieren Sie die Funktion mischen , DRUCKEN , @auf EIN, DRUCKEN
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wenn sich die Klappen bewegen Wahlen Sie Master- und Slave-Kandile. Bereits CH6. Bereits CH2

bis (Spoiler), 5% Aufzug

Bewegung bei Klappen Optional: Master als OFST oder VR (AE) @ PUSH zu mejstern @todesiredchoice
einstellen

sich abwaérts bewegen. Die Verbindung

. ) Stellen Sie LINK und TRIM nach Bedarf ein. @ @

sollte eingeschaltet sein, wenn der zu LINK, PUSH, zu DWON

Modus Uber zwei Aufzugsservos verfiigt.

Andernfalls bleibt Link SWITCH und Position zuweisen. AUS. @nach SW , DRUCKEN, @zu SwC
(Beispiel: Wechsel von E nach C. , Nieder) 2uPOS| . DRUCKEN nach unten

Dptional: Stellen Sie den Schalter auf STK-THR, um die @ nach SW, PUSH @ zu STK-THR

ischung mit THROTTLE STICK zu aktivieren. @Zu POSI @ Gashebel auf Wunsch

Punkt. 2@ Zum Einstellen 1sec. driicken.

Optional: Schalterstellung auf NULL setzen.
Machen Sie den Mix jederzeit aktiv. Nicht @zu POSI, PUSH, @zu NULL
vollstandig mit STK-THR.

@zu bewerten, driicken @VR (A) @verlassen um

Rate einstellen. (Beispiel: Lo = 0%, Hi = 5%)
0% , @) *VR (A) hinter der Mitte. bis 5%

Set OFF SET, falls erforderlich. ( ( Ex : 0 ) @ @
zu OFST bis 0%

SchlieRen

Andere Beispiele:
* RUD-ELEV-Mischung (ACRO GLID): Kompensieren Sie das Anheben oder Absenken, wenn das Ruder angewendet wird.

« AIL-RUD-Mix (ACRO): Koordinieren Sie die Kurven, indem Sie das Seitenruder automatisch mit Querrudereingang anlegen. Alle Modelltypen.

* ELEV-PIT (HELI) -Mischung: Kompensieren Sie den Auftriebsverlust beim Kippen des Modells

3.3.2 Kurvenprogrammierbare Mischungen (PROG.MIX5-8) (HELI: PROG.MIX5-6):

Die ACRO / GLID-Programme von AT9S enthalten vier separate kurvenprogrammierbare Mischungen. HELI enthélt zwei. Es gibt verschiedene Griinde, warum Sie
Kurvenmischungen wiinschen. Normalerweise entspricht eine lineare Mischung nicht Ihren Anforderungen iber den gesamten Bereich. Eine vorprogrammierte
Kurvenmischung ist die THROTTLE-NEEDLE-Funktion. Diese Kurve ist an 5 Punkten einstellbar, sodass Sie die Abstimmung des Motors an 5 Punkten entlang
seiner Drehzahl einstellen kénnen.

Eine programmierbare Kurvenmischung ist standardmaRig RUDDER-AILERON. Eine lineare Mischung, die verhindert, dass das Modell mit der Messerschneide rollt,
ist wahrscheinlich zu viel Querruder, wenn das Ruder im Horizontalflug angewendet wird. Erstellen Sie eine Kurvenmischung und setzen Sie alle 5 Punkte so, dass
sie mit der linearen Mischung Ubereinstimmen. Sperren Sie die lineare Mischung und passen Sie dann die Kurve an, um auf dem gesamten Weg des Ruderkanals

die richtige Reaktion zu erzielen.

= [PMIX5 CURVE]
[PROG 2\"]:[}1] MIX:INH POINT-5= 0%
-normal- -curve- £ 0%
3 %o
1:INH 5:INH . G
2:INH 6:INH i
MAS:CH1
3:INH T-INH SLV-CH2
A- X SW-SwF
4INH E'INH POST-NULL

VERSTELLBARKEIT:

« ACRO / GLID-Standardeinstellungen: Die 4 programmierbaren Kurven mischen standardmaRig die haufigsten Optionen, kénnen jedoch auf einen beliebigen
Kanal eingestellt werden.
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* PROG.MIX5 Seitenruder-Querruder zur Kompensation der Rollkupplung (GLID mischt Standard-Seitenruder-zu-ELEV.)
* PROG.MIX6 Seitenruder-Querruder zur Kompensation der Rollkupplung (GLID mischt Standard-Seitenruder-zu-ELEV.)
* PROG.MIX7 Ruder-Héhenruder zur Kompensation der Nickkopplung (GLID mischt standardmafig Héhenruder-Luftbremse.)

* PROG.MIX8 Ruder-Héhenruder zur Kompensation der Nickkopplung (GLID mischt standardmaRig Héhenruder-Luftbremse.)

» HELI-Standardeinstellungen:

* PROG.MIX5 Querruder zum Héhenruder flr koordinierte Kurven

* PROG.MIX6 Querruder zum Héhenruder flr koordinierte Kurven

» Master: Der steuernde Kanal kann nur ein Kanal sein. Kann nicht OFFSET oder wahlen.

« Trimmen: Nicht verfiigbar in Kurvenmischungen
« Offset: Nicht verfligbar in Kurvenmischungen.

Tore

Schritte

Eingdnge

Richten Sie einen RUDD-ELEV-Kurvenmix
fur ein Modell ein, das bei vollem Ruder

stark und Uberhaupt nicht mit minimaler

Offnen Sie eine nicht verwendete programmierbare
mix. (Beispiel: Verwenden Sie PROG.MIX7, da AD
eingerichtet ist

Klappenaufzug)

zum BASIC-Mend,

ANCE bereits fiir

@ zu PROG.MIX PUSH

wieder zu

@ 7 DRUCKEN

Rudereingabe abféllt und bei rechtem Ruder

Aktivieren Sie die Funktion

@zu MIX PUSH

@ﬁ auf EIN, DRUCKEN

schlechter als links:

Wahlen Sie Master und Slave

Schon RUDD. Schon ELEV

Punkt 1: 25%

Stellen Sie LINK nach Bedarf ein (Beispiel: Aus)

&)

©

Punkt 2: 8%
Punkt 3: 0%
Punkt 4: 10%

Weisen Sie den Schalter und die Position zu.
(Beispiel: Wechsel von F nach C. , Nieder)

@zu SW.PUSH.

@C, DRUCKEN

nach unten

Punkt 5: 28%
EIN wenn SWITCHC ist unten. STK-THR zum

LINK sollte beim Modell eingeschaltet sein G

Optional: Schalter auf stellen
Aktivieren der Mischung mit Punkt.

ASKNUPPEL.

@zu POSI, PUS@

zu P;(@'f ,

driicken. Zum Einstellen 1 Sek. Driicken.

hat zwei Aufzugsservos.
Ansonsten bleibt LINK
AUS.

(Beachten Sie, dass Punkt 3 0% betrégt.

Andernfalls wirde der Aufzug STK-THR.

Optional: Schalterstellung auf
NULL. Mach den Mix Uberhaupt aktiv
Zeit. Nicht vollstandig mit

@zu POSI, PUSH,

&)

@zu NULL
@) 8:6:3

erneut getrimmt werden, wenn der Mix aktiv ist
und kein Rudereingang vorhanden ist

gegeben.)

Stellen Sie den gewuinschten Prozentsatz auf funf Sticks eig, PUNKT -1

Punkte.

bis 25% ,

Wiederholen Sie dies fiir die Punkte 2-5.

3/3.3 FLAPERON (ACRO / GLIC.  |D.sieheda1sEIN e + 1F);
[FLAPFRON] [FLPERON]
MIX: INH MIX: INH NORMA+
(L) (R) (LY (R} START
RATEAILL: +100% +100% RATE-AIL1:+100% +100% SPEED
ATL2: +100% +100% CUHLEL LIS DIEEY
FLP2: +100% LANDI
FLP2: =100% FLPL: -100%
FLP1: +100% B.FLY-ADJ:25%
ACRO GLID

Die FLAPERON-Mischfunktion verwendet jeweils ein Servo fiir jedes der beiden Querruder und verwendet sie sowohl fiir die Querruder- als auch fiir die

Klappenfunktion. Fir den Klappeneffekt heben / senken sich die Querruder gleichzeitig. Natirlich Querruderfunktion
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(Bewegung in entgegengesetzte Richtungen) wird ebenfalls durchgefiihrt.

e Hinweis: Wenn Sie die Polaritat einer Rate andern, wird "Rate dir?" wird zur Uberpriifung angezeigt. Bitte richten Sie nach dem Driicken von DIAL fiir 1 Sekunde
und dem Abbrechen einer Alarmanzeige ein. (Nur GLID)

Sobald FLAPERON aktiviert ist, befiehlt das Radio jedem Servo, jedes Mal als Klappen zu arbeiten, wenn Sie CH6 oder "Klappe" (dh Aufzugsmischung)
programmieren. Der als Klappen verfligbare Federweg ist in FLAPERON unabhéngig einstellbar. Eine Trimmfunktion ist ebenfalls verfligbar (sieche
FLAP-TRIM), um beide neutralen Positionen zusammen einzustellen, um einen geraden und ebenen Flug oder eine leichte VergréfRerung / Verkleinerung

des Klappenwinkels zu erzielen. END POINT und SUB-TRIM stellen beide Servos weiterhin einzeln ein.

Verstellbarkeit:

« Jeder Querruderservo-Aufwartsweg kann getrennt von seinem Abwartshub eingestellt werden, wodurch ein Querruderdifferential entsteht. (Siehe Beispiel).

* Der Federweg jedes Querruderservos bei Betatigung als Klappe ist separat einstellbar.

* AILE-2 kann zur Verwendung eines 5-Kanal-Empfangers verwendet werden und verfligt weiterhin tiber FLAPERON. HINWEIS: Die AILE-2-Funktion befiehlt
dem Servo von Kanal 5 nur, mit dem Querruderservo als Querruder zu arbeiten und der priméaren Klappensteuerung zu folgen (in FLAP-TRIM eingestellter
Hub). Sie bietet keine vollstandige Klappenmischfunktion wie bei Verwendung von a 6+ Kanal Empfénger und Kanal 6.

* Die separaten FLAPERON-Einstellungen fiir jede Bedingung kénnen festgelegt werden. (GLID)

e Hinweis: Wenn Sie FLAPERON aktivieren, arbeiten die Querruder nur als Querruder und teilen dem Radio mit, wie weit sie sich als Klappen bewegen sollen.
Wenn Sie dann eine andere Programmierung aktivieren, die sie als Klappen bewegt.

FLAP-TRIM ist die Funktion zum Trimmen von Klappen, mit der sich die Klappen als Reaktion auf die Steuerung von Kanal 6 bewegen kénnen. Es ist nur zum
Trimmen der Klappenmitte gedacht, kann aber auch als vollstandige Klappensteuerung verwendet werden.

ELEVATOR-FLAP fiigt der Klappenbewegung vom Klappenzifferblatt eine Aufzugsmischung hinzu, nachdem FLAP-TRIM aktiviert wurde.

Tore Schritte Einginge

Doppel-Querruder aktivieren . zum BASIC-Mend, wieder zu ADVANCE
Servos, FLAPERON. Offne das FLAPERON.

Geben Sie 10% weniger

zu FLAPERON .PUSH.

Abwartsweg als Aufwartsweg ein

(Querruderdifferential) Aktivieren Sie die Funktion. mischen. DRUCKEN. zu handeln

innerhalb des FLAPERON @ '

Programmierung. (Verringern Optional| Stellen Sie das Auf / Ab ein toAILE1 @ AILERON STICK , . @Zu 90%
rechter Querruderhubweg fir 2 Sefvos (Bsp.: 90% nach unten) auf 90%, links @zu AILE2, @AILERON STICK @zu 20%
verringern

Querruder nach unten fahren nach Optional: Als Gesamtklappensteuerung verwenden. @Zu FLAP2 PUSH , @ bis + 50%

90%) Riicktritt CH6 ist die primére Kontrolle in @ 2u FLAP1.PUSH , bis 5%

Stellen Sie den gesamten Klappenweg ainUX-CH zur gewiinschten Klappe

verfugbar fiir 50% von Kontrolle. (Beispiel: rechter Schieberegler)

Querruderfahrt méglich.

*1Wenn Sie eine Fehlermeldung erhglten, dass OTHER WING MIXING aktiviert ist, migsen Sie AIL-DIFF oder ELEVON deaktivieren.

3.3.4 FLAP-TRIM

Verwenden von FLAP-TRIM zum Einstellen von FLAPERON (ACRO / GLID)
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[FLAP-TRIM]
MIX: INH
RATE: 0%
ACRO

[ FLAP-TRIM ]

MIX = INH

RATE:

4. 0%

(VrA)

GLID

FLAP-TRIM weist die primdre FLAPERON-Steuerung zu [standardmé&Rig VR (A)], um das Trimmen der Klappenaktion von FLAPERON im Flug zu ermdglichen.

& Hinweis: Auch wenn FLAP-TRIM mit AIL-DIFF aktiviert wird, hat dies keine Auswirkungen. Die EINZIGE Funktion, mit der die Querruder als Klappen in der

AIL-DIFF-Konfiguration gesteuert werden kdnnen, ist AIRBRAKE. Die meisten Modellbauer verwenden AIRBRAKE oder programmierbare Mischungen, um die

Klappen durch Bewegen eines Schalters i

n eine bestimmte Position zu bringen.

FLAP-TRIM kann auch als primare Klappensteuerung im Flug verwendet werden. Auf diese Weise kénnen Sie CH6 einem 3-Positionen-Schalter mit den Positionen

"SPOILERON", Neutral und "FLAPERON" zuweisen und sogar den als FLAPERON / SPOILERON zuriickgelegten Prozentsatz anpassen, indem Sie den Hub der

Klappenverkleidung andern.

Tore

Schritte

Eingdnge

Figen Sie FLAP-TRIM hinzu
Lassen Sie die Querruder des Modells zu

zusammengeschnitten werden als Die

der Flug mit einem
Maximaler Hub von 5% von Passen Sie

eingestellten Gesamtklappenweg an, we|

Offnen Sie die FLAP-TRIM-Funktion

zu BASIC

@ zu FLAP-TRIM.PUSH.

wieder zu ADVANCE

Reise ist 0.

Funktion wird automatisch mit FLAPERON aktiviert; Die Standardklappen kdnnen jedoch jederzeit wahrend

en verfligbaren Hub an den im FLAPERON

hn Sie FLAPERON drehen.
das CH6-Zifferblatt.

@bis 5%

SchlieRen

3.3.5 AILE DIFF (ACRO / GLID 2A + 1F / GLID 2A + 2F)

LAILE-DIFF ] LAILE-DIFF]
MIX: INH NORMA+
(LY (R (L) (R) START
RATE-AILL: +100% +100% RATE-ATL1:+100% +100% SPEED
AIL2: +100% +100% ATL2: +100% +100% DISTA
FLAP: CH6 B.FLY-ADJ:25% LANDI
ACRO GLID (2A + 1F) / GLID (2A + 2F)

Das Querruderdifferential wird hauptséchlich bei Fliigeln mit 3 oder 4 Servos verwendet, wobei ein Servo die Innenklappe bei CH6 oder CH5 und CH6 betéatigt und

AILE-DIFF den ordnungsgeméafen Querruderbetrieb von 2 Querruderservos steuert, die an CH1 und CH7 angeschlossen sind. Die Querruder kdnnen bei

Verwendung von AILE-DIFF nicht wie Klappen bewegt werden, auRer bei Verwendung von AIRBRAKE. (Beachten Sie, dass selbst wenn Sie FLAP-TRIM wéhrend

der Verwendung von AILE-DIFF aktivieren, dies keine Auswirkungen hat. NUR AIRBRAKE steuert die Querruder als Klappen in der AILE-DIFF-Konfiguration.)

L Hinweis: Wenn Sie die Polaritat einer Rate in der Sturzklappe &ndern, wird "Rate dir?" wird zur Uberpriifung angezeigt. Bitte richten Sie nach dem

Driicken von DIAL fiir 1 Sekunde und dem Abbrechen einer Alarmanzeige ein. (Nur GLID)

« «Mit der FLAP-Funktion kdnnen Sie 1 oder 2 Servos fir die Klappenaktion einrichten.

« Die separaten AILE-DIFF-Einstellungen fiir jede Bedingung kénnen festgelegt werden. (Nur GLID)

Tore

Schritte

Eingédnge
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Aktivieren Sie zwei Querruderservos mit | .. BASIC-Mend, wieder zu ADVANCE
vieren Sie zwer et " | Offne das FLAPERON. um end

AILE-DIFF. © 2u ALE-DIFF PUSH.

Beachten Sie, dass die Funktion

standardmaRig keinen Unterschied Aktivieren Sie die Funktion. @ZU MIX PUSH. @zu handeln

zwischen Abwarts- und Aufwértsfahrt aufweist. er

Sie mochten einen Differenzialweg. Optipnal: Stellen Sie die einfach @zu AILE1 @ AILERON STICK. @zu 90%

jede Seite ein. (Bsp.: Auf / Ab-Fahrt fir 2

zu AILE2, = AILERON STICK , zu 90%
90%) Servos .. (Bsp.: 90% nach unten) @ @ @ °

SchlieRen

* Wenn Sie eine Fehlermeldung erhalten, dass OTHER WING MIXING aktiviert ist, miissen Sie ELEVON oder FLAPERON deaktivieren.

3.3.6 Luftpause (ACRO / GLID)

[AIR-BRAK] [BUTTERFLY]
ATLI: — MIX:-INH AIL1: 0% MIX:INH
ATL2: — SW:SwC ATL2: 0% SW:SwA
FLAP:+ 50% :DOWN FLAP: 0% DOWN
ELEV:-10%  MODE:offset SPOL  — CRL 1 o
-delay- B LSS e
ELEV: (% PRESET: 15% (99%)
ACRO GLID

Wie FLAPERON und AILEVATOR ist AIRBRAKE eine Funktion, die sich aus einer Reihe vorprogrammierter Mixe zusammensetzt, die alle im Radio

fur Sie erstellt wurden. AIRBRAKE (oft als "Kréhe" oder SCHMETTERLING bezeichnet

- siehe GLID, p. 62 fiir Details) bewegt gleichzeitig die Klappe (falls installiert), die Querruder (falls installiert) und den Héhenruder und wird normalerweise
verwendet, um steile Abfahrten zu machen oder die Erhéhung der Fluggeschwindigkeit bei Tauchgéngen zu begrenzen.

Diese Funktion wird haufig auch bei Modellen ohne Klappen verwendet, um das Mischen von FLAPERON und FLAP-ELEVATOR auf einfache Weise zu

ermdglichen.

VERSTELLBARKEIT:

. ﬁrl](qtli‘\a/ge;gng: Seien Sie proportional, indem Sie den THROTTLE STICK bewegen, oder stellen Sie die Positionen ein, indem Sie den zugewiesenen Schalter

* Schalter: Mix SWITCH ist wahlbar.

* Es kann auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) zugewiesen werden.

« Linear (umgekehrt proportional zum THROTTLE STICK): Bietet eine proportionale Erhéhung der AIRBRAKE-Aktion, wenn der THROTTLE STICK
abgesenkt und der zugewiesene Schalter eingeschaltet wird. Es bietet allmahlich mehr LUFTBREMSE, wenn Sie den Motor verlangsamen. Beinhaltet eine
wahlbare Stick-Position, an der AIRBRAKE beginnt und schrittweise auf die gleiche Einstellung ansteigt, mit der der THROTTLE STICK abgesenkt wird.
Wenn Sie mdchten, dass die Druckluftoremse direkt proportional zum Gashebel ist, werden Sie

muissen die THR-REV-Funktion umkehren. Beachten Sie, dass dies die Richtung des Gashebels fiir alle Modelle andert.

« Versatz: Stellen Sie die AIRBRAKE-Reaktion sofort nach der Bewegung des Schalters bereit und gehen Sie auf jedem aktiven Kanal zu einer voreingestellten
Bewegung, ohne dass eine Einstellung wahrend des Flugs erforderlich ist.

» Wahrend des Betriebs der Druckluftoremse wird der Aufzugsweg auf der Aufzugsverkleidung im Startbildschirm angezeigt.

« Verzégerte Reaktion: Sie kénnen plétzliche Anderungen in der Fluglage Ihres Modells unterdriicken, wenn AIRBRAKEBUTTERFLY aktiviert ist, indem Sie
die Option Verzdgerung (Verzégerung-ELEV) einstellen, um die Reaktion des Aufzugs zu verlangsamen, sodass alle Klappen / Querruder / Aufziige
gemeinsam den gew(inschten Endpunkt erreichen . Eine Einstellung von 100% verlangsamt das Servo auf ungefahr eine Sekunde, um die vorgeschriebene
Strecke zuriickzulegen. (GLID: B.FLY-ELEV-Funktion)

* Im Flug einstellbar (ACRO): Mit dem Querruder (wenn AILE-DIFF oder FLAPERON aktiviert ist) und dem Hoéhenrudertrimmhebel im Flug kénnen Sie die Querruder-
und Hoéhenrudereinstellungen in Ihrer Luftbremse anpassen, anstatt das tatséchliche Querruder- und Héhenrudertrimmverhalten des Modells anzupassen . Dies
ermdglicht eine einfache Einstellung fir jedes Ballonfahren wahrend des Fluges. Wenn der Druckluftboremsschalter auf Aus gestellt wird, stellt die Verkleidung die
normale Aufzugsverkleidung wieder ein.

« Kanéle gesteuert: Hohenruder, Querruder und Klappe kénnen in AIRBRAKE unabhéngig voneinander eingestellt werden, einschlieRlich 0, um keine Wirkung zu
erzielen.
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* Wenn FLAPERON aktiv ist, kann der Querruderweg fur die an CH1 und CH6 angeschlossenen Servos unabhéangig eingestellt werden. Die Wahl der Klappe
hat keine Auswirkung auf das FLAPERO
* Wenn AIL-DIFF aktiv ist, kbnnen CH1 und CH7 unabhéngig voneinander eingestellt werden.

« Normalerweise werden beide Querruder in AIRBRAKE gleich angehoben, und die Aufzugsbewegung wird so eingestellt, dass die Trimmung beim Anheben der
Querruder erhalten bleibt. Fur jedes Querruder kdnnen unterschiedliche Betrége eingestellt werden, um Drehmomentreaktionen und andere einzigartige
Eigenschaften des Modells zu korrigieren.

@ Stellen Sie sicher, dass Sie verstehen, was das Ablegen von Querrudern in AIRBRAKE BUTTERFLY bewirkt. Dies erzeugt nicht nur einen enormen
Luftwiderstand (wiinschenswert fiir Punktlandungen), sondern auch ein "Einwaschen", einen héheren Anstellwinkel, wo sich die Querruder befinden, und férdert das
Abwiirgen der Spitze.

Wenn Sie dies fiir Kunstflugleistung und nicht fiir "plétzliche Stopps" verwenden, sollten Sie die Querruder anheben und stattdessen die Klappen fallen lassen,

wie in der obigen Abbildung gezeigt.

Tore Schritte Einginge

Bestétigen Sie, dass FLAPERON ist
aktiv.

Siehe FLAPERON-Anweisungen.

zu BASIC. wieder zu ADVANCE

AIR-BREAK. DRUCKEN.

0.

Offnen Sie AIR-BREAK.

8’ SW C in der oberen Position zu

@MIX. DRUCKEN @auf AUS

Aktivieren Sie die Funktion

Aktivieren Sie AIR-BREAK

auf einem FLAPERON.

Modus. Verstelle die

Passen Sie die Fahrten als an

FLAPERON reisen nach Bedaff. (Beispiel: Querruder 75%,

negativ

Aufzug (Push) von 25%.

jeweils 75%, Aufzug-25%)

@zu AIL1.PUSH. @bis +75% , DRUCKEN

@zu ELEV.PUSH. bis —ZSVQRUCKEN SIE AUF

AIL2.PUSH. bis + 75% , UCKEN

Optional: Verzégerung der

Geschwindigkeit des Aufzugsservos.

@ZU verzégern-ELEV. DRUCKEN. @bis 25% , DRUCKEN

Optional: Andern Sie die

Mischen von der vollen Menge beim
Umschalten auf

proportional zum

Né&he des Gashebels

im Leerlauf.

@zu linear (0%)

@Gashebel auf den gewiinschten 0-Punkt.

@zu MODE.PUSH. , DRUCKEN.

a@ fur 1sec.till Piepténe

(Die Anzeige andert sich, wenn sich die neue Einstellung von der vorherigen unterscheidet

SchlieRen

3.3.7 ELEV-FLAP-Mischen (ACRO / GLID):

Das ELEV-FLAP-Mischen ist das erste vorprogrammierte Mischen, das wir behandeln werden. Diese Mischung lasst die Klappen fallen oder steigen, wenn der

B¥: ZIE
A +30% START =
FLP1/2 ( 0%) 4 50%
¥ +30% SPEED Ho
A +30% DISTA ¥ 50%
AIL1/2 ( 0%)
¥ 30% LANDI

RANGE:0% (0%)
SW:SwC

POSL:UP

FFFE: SwC
firEg: UP

ACRO

GLID

AUFZUGSSTICK bewegt wird. Es wird am haufigsten verwendet, um engere Pylonwindungen oder Quadrierer zu machen
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Ecken in Mandvern. In den meisten Féllen hangen die Klappen herunter (werden abgesenkt), wenn der Aufzug befohlen wird. Verstellbarkeit:

+« Rate: -100% (volle Aufwartsklappe) bis + 100% (volle Abwartsklappe) mit einer Standardeinstellung von + 50% (die Halfte des Klappenbereichs wird erreicht,
wenn der AUFZUGSSTIFT gezogen wird, um einen vollen Aufzug bereitzustellen.)

« « Schalter: Vollstédndig zuweisbar. Es kann auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) zugewiesen werden. Wenn Sie es auf NULL setzen, funktioniert die Mischung nicht.
(ACRO)

« Bereich (GLID): Der Bereich, in dem das Mischen nicht in der Nahe des Neutralleiters eines Aufzugsstabs funktioniert, kann eingestellt werden. Halten Sie den
Stick an den gewiinschten Punkt (obere oder untere Seite), driicken Sie dann DIAL und halten Sie eine Sekunde lang gedriickt, um den Bereich einzustellen.

« « Bedingung (GLID): Die separaten ELEV-FLAP-Einstellungen fiir jede Bedingung kénnen festgelegt werden.

Tore Schritte Eingénge
) zu BASIC. wieder zu ADVANCE
Offnen Sie ELEV-FLAP
zu ELEV-FLAP. DRUCKEN.
Aktivieren Sie ELEV-FLAP @ @
Mischen. Klappe einstellen Aktiviefen Sie den Funktionsweg auf zu MIX, PUSH. zu ON.PUSH
0% Klappen mit
Negativ Aufzug bewerten. V@ﬁ
(driicken) und 45% Klappen Stellen Sie die Fahrwege wie beim @Aufzugsstab @bis 0% , @f
positiven Aufzug ein. erforderlich. (Beispiel: 0% bis 45%) @Aufzugsstab @bis +45%, 7
SchlieRen

3.3.8 Doppelaufzugsservos (mit Ruder) (AILEVATOR) (ACRO):

[FFtiERE ]
R Bk

BIE=: - 50%
BIEM: - 50%
FE—: 100%
FHE—. 100%

+

Viele Modelle verwenden zwei Aufzugsservos, die an separate Empfangerkanéle angeschlossen sind. (Fliegende Flugel ohne separate
Querrudersteuerung verwenden ELEVON. V-férmige Heckmodelle verwenden V-TAIL,

VORTEIL:

» Méglichkeit, den Mittelpunkt und die Endpunkte jedes Servos fiir einen perfekt abgestimmten Federweg anzupassen.

- &hafaobibdiontage, ohne dass Drehmomentstangen fir ein einzelnes Servo erforderlich sind, um 2 Oberflachen

« Aufziige, die auch als Querruder flr extremes Stuntfliegen oder realistischeres Jetfliegen dienen (optional).
-\I/?Eglér_lrdéLanBitgr&EBﬁj:spiel bei einem Servoausfall oder einer Kollision in der Luft.

* Nur CH2 und CHS8. (Mit programmierbarem Mischen kénnte CH5 als 2. Aufzugsservo verwendet werden. THROTTLE-NEEDLE
verwendet CH8 und kann nicht gleichzeitig aktiv sein).

« Die Fahrtrichtung jedes Servos kann in REVERSE umgekehrt werden, oder die eingestellten Prozentsatze kdnnen hier umgekehrt werden.

* Der Aufzug fahrt unabhéngig einstellbar (in beide Richtungen und in Prozent).

« Optionale Aktion als Querruder (standardmafig 50% Antwort). Diese Antwort kann im Flug nicht aktiviert / deaktiviert werden. Wenn Sie AIL1 und 2 auf 0
setzen, wird diese Funktion deaktiviert.

L Hinweis: Wenn Sie dies méchten, aber mit einem Schalter ein- und ausschalten, setzen Sie hier AIL1 und 2 auf 0 und verwenden Sie 2 Mischungen.
AlL-zu-AUX2 (Verbindung herstellen / trimmen, Schalter zuweisen), Querruderaktion von den Aufzugsservos erhalten, wenn der zugewiesene Schalter eingeschaltet
ist. Die AILEVATOR-Mischfunktion verwendet an jedem der beiden Aufziige ein Servo und kombiniert die Aufzugsfunktion mit der Querruderfunktion (es sei denn,

der Querruderweg ist auf 0 eingestellt). Fir den Querrudereffekt werden die Aufziige angehoben
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und gegenuber in Verbindung mit den Querrudern gegenuber gesenkt. '

Sobald AILEVATOR aktiviert ist, befiehlt das Radio automatisch beiden Aufzugsservos, auch als Querruder zu arbeiten, es sei denn, Sie setzen die
Querruderwerte auf Null (siehe unten), jedes Mal, wenn Sie Ihre Querruder bewegen oder eine Programmierung lhre Querruder bewegt (dh
RUDDER-AILERON-Mischen). Um diese Aktion zu deaktivieren, setzen Sie einfach die 2 Querruder-Fahreinstellungen in der AILEVATOR-Funktion auf 0.

Auf diese Weise funktionieren die Aufzlige nur als Aufziige.

Tore Schritte Eingénge
Zuilling aktivieren Sfinen Sie den AILEVATOR zu BASIC. wieder zu ADVANCE
Aufzugsservos. @ zu AILVATOR, 3@/
Deaktivieren Sie die
Aufzug wirken Aktivieren Sie die Funktion. @zu MIX, PUSH. @zu handeln. a@i
- Querruderteil
dieser Funktion. @)zuAlL3, PUSH.  O)bis0% , T
Hinweis: abhangig Optional: Passen Sie den Auf- / Abweg an, wenn @Zu AIL4, PUSH. @ bis 0% |, @2
wenn lhr Modell als Querruder atbeitet. (Bsp.: 0) Geometrie, moglicherweise %
erforderlich
Umkehren eines Servos Optional: Passen Sie den gesamten Hub des Aufzugs an oder @ zu ELE2.PUSH zu 98% 2@1
stellen Sie ein Negativ ein von jedem Servo. (Beispiel: rechtes Servo @ zu ELE1.PUSH. bis 96% , a@f
Prozentsatz hier. Fahrstuhlfahrt zu 98%, links zu 96%) SchlieBen "

3.3.9 Schnapprollen (ACRO)

[SNAP-ROLL]
(1:R)
-rate- MIX:INH
ATL1:+100% SAFE-MODE:FREE
ELEV-+100% DIR-5W1NUL
RUDD:+100% 2:NUL

Mit dieser Funktion kénnen Sie Schnapprollen ausfiihren, indem Sie einen Schalter umlegen und jedes Mal den gleichen Eingang bereitstellen. AuBerdem missen
die doppelten Raten auf den drei Kanalen vor dem Ausfiihren eines Snaps nicht mehr geéndert werden, da SNAP-ROLL die Servos unabhéngig von den doppelten
Raten, den wahrend des Snaps gehaltenen Eingédngen usw. immer an dieselbe Position bringt.

& Hinweis: Jeder MULTIROTOR schnappt aufgrund seines Schwerpunkts, seiner Steuerwiirfe, Momente usw. anders. Einige Modelle schnappen ohne Querruder.
andere schnappen alleine im Aufzug. Die meisten Modelle rasten am genauesten mit einer Kombination aller drei Oberflachen. Dariiber hinaus wirken sich
Geschwindigkeit und Beschleunigung bei Verwendung des Schnappschalters darauf aus, wie das Modell schnappt. Informationen zur Verwendung von Gyros mit
Flugzeugen fiir sauberere Prazisionsmandver,

wie Schnappschiisse und Drehungen ohne Uberdrehung.

VERSTELLBARKEIT:

» « Federweg: Passen Sie die Hohe des automatisch angewendeten Héhenruder-, Querruder- und Seitenruderhubs an.

+« Bereich: -120 bis +120 auf allen 3 Kanalen. Die Standardeinstellung ist 100% der Reichweite aller 3 Kanale.

+ + Wegbeschreibung: Bis zu 4 separate Schnappverschlisse sind in Bezug auf Fahrwege und Richtung auf jedem der 3 Kanéle vollstéandig einstellbar.

Hinweis: Der Einfachheit halber bezieht sich das Radio auf Schnappschiisse, die ,UP* oder einen positiven Aufzug als ,U* - oder ,UP* -Schnappverschliisse
verwenden. Dies wird haufiger als positiver oder innerer Schnappschuss bezeichnet. "D" - oder "DOWN" -Schnappverschlisse werden haufiger als negative oder
auBere Schnappschiisse bezeichnet.

«+ R/ U =rechts positiv R/ D = rechts negativ L / U = links positiv L / D = links negativ Schnapprolle.

+ « Die Zuordnung der 2 Schalter (DIR-SW1 / 2) zum Andern der Schnapprichtung ist vollsténdig einstellbar und optional. Wenn Sie nur einen Snap haben méchten,
lassen Sie die Schalter auf NULL. (Falls zugewiesen, SW1 = hoch / runter, SW2 = links / rechts)

<« Sicherheitsschalter (SAFE-MOD): Moglicherweise ist an lhrem Fahrwerksschalter ein Sicherheitsschalter eingerichtet, der ein versehentliches Einrollen bei
heruntergefahrenem Fahrwerk verhindert. Der Sicherheitsschalter wird mit dem Fahrwerk ein- und ausgeschaltet

SCHALTER.
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<« EIN: Der Sicherheitsmechanismus wird aktiviert, wenn sich der Fahrwerksschalter in der gleichen Position befindet wie zu dem Zeitpunkt, als diese Funktion auf
EIN geéndert wurde. Schnapprollen werden auch dann nicht befohlen, wenn der Schnapprollensschalter eingeschaltet ist

eingeschaltet mit dem Zahnradschalter in dieser Position. Wenn der Fahrwerksschalter in die entgegengesetzte Position bewegt wird, kénnen Schnapprollen
befohlen werden.

« « AUS: Aktivieren Sie den Sicherheitsmechanismus in der entgegengesetzten Position zur EIN-Funktion.

«« KOSTENLOS: Der Sicherheitsmechanismus ist vollstandig ausgeschaltet. Schnappverschlisse kénnen unabhangig von der Gangschalterposition angeordnet

werden.
L Hinweis: Die Position des Sicherheitsschalters folgt immer Kanal 5. Wenn Kanal 5 beispielsweise Schalter C zugewiesen wird, ist Schalter C jetzt

die Sicherheit. Wenn Kanal 5 null ist oder als zweites Querruderservo verwendet wird, ist die Sicherheitsfunktion nicht verfligbar.

«+ Trainersicherheit: SNAP-ROLL wird automatisch deaktiviert, wenn die Trainerfunktion aktiviert wird.

Tore Schritte Eingénge

zu BASIC. wiedgr zu ADVANCE

zu SNAP-ROLL, ’

Offnen Sie SNAP-ROLL.

RS
i W

Aktivieren Sie SNAP-ROLL. Anpassen Aktivierer) Sie die Funktion zu MIX.PUSH auf AUS oder EIN.

Hohenruderweg auf 55%, Seitenruder Passen Sig den Federweg nach Bedarf an. Fahren Sie zu @ @ ;@f
o zu ELEV.PUSH. bis 55% ’

120% nach rechts / oben (Beispiel: Aufzug zu 55% Ruder , @ @2

einrasten. Aktivieren Sie SAFE-MODE auf 120%, [damit keine zu RUDD.PUSH. bis 120%, ~

Schnappschisse ausgefiihrt werden kénnen g’

wenn der Gang runter ist. E oder G auf UP Position

Optional: Aktivieren
SAFE-MOD. (Beispiel: EIN, wenn

Sw E oder Sw G ist unten,
(Beachten Sie, dass die Verwendung negativer Pozente bedeutet, dass die Snap-Funktion

R
i W

auf SAFE-MODE.PUSH. @auf EIN.

Stellen Sie den Ruderweg im ein

20

Links / Nach unten auf 105% einrasten.
Schnappschalter

Iﬁ%WEIS: MIX ist AUS.

A4

feden der 4snap &ndern kann deaktivieren, wenn dieser Schalter ist
E oder G nach UNTEN. HINWEIS: MIX

Richtungen. Beispielsweise. in der unteren Position)

ist eingeschaltet.

\
@)
W

Andern Sie Snap 1 in 'down’ um

Andern des Aufzugs in Prozent auf
-100%) Optional: Weisen Sie Schalter zu zu DIR-SW1.PUSH zu SWA

hoch / runter und links / rechts (Bsp.: zu DIR-SW2.PUSH @zu SwB ,
Wechseln Sie zum linken / unteren Druckknopf ﬁ" A runter, B runter

Ky
W

und stellen Sie das Ruder auf 105% ein. Wiederholen Sie die obigen Schritte, um Prozentsétze festzulegen.

SchlieRen

3.3.10 V-Heck (ACRO / GLID)

Das V-TAIL-Mischen wird mit dem V-Heck-MULTIROTOR verwendet, sodass sowohl die Hohenruder- als auch die Ruderfunktionen fiir die beiden Heckflachen

kombiniert werden. Sowohl der H6henruder- als auch der Ruderweg kénnen auf jeder Oberflache unabhéngig voneinander eingestellt werden.

[v-TAIL]
MIX: INH

RATE-ELE1l: +50%

ELE2: -50%
RUD2: +50%
RUD1: +50%

@ Hinweis: HINWEIS: Wenn V-TAIL aktiv ist, konnen Sie die Funktionen ELEVON oder AILEVATOR nicht aktivieren. Wenn eine dieser Funktionen aktiv

ist, wird eine Fehlermeldung angezeigt und Sie missen die letzte Funktion deaktivieren, bevor Sie ELEVON aktivieren.

® Hinweis: Achten Sie darauf, den Héhenruder und die Ruderstdcke regelmaRig zu bewegen, wahrend Sie die Servobewegungen Uberprifen. Wenn eine

51



Ein groRRer Wert fiir den Hub wird angegeben. Wenn die Sticks gleichzeitig bewegt werden, kdnnen die Steuerelemente gebunden oder ausgefiihrt werden

aus der Reise. Verringern Sie den Federweg, bis keine Bindung mehr auftritt.
Verstellbarkeit:

« « Erfordert die Verwendung von CH2 und CH4.
» « Unabhangig einstellbare Verfahrwege ermdglichen Unterschiede in den Servoverfahrwegen.

+ » Ruderdifferential ist nicht verfligbar. (Um ein Ruderdifferential zu erstellen, setzen Sie RUD1 und 2 auf 0 und verwenden Sie dann zwei

programmierbare Mischungen, RUD-ELE und RUD-RUD, die unterschiedliche Prozentsétze fiir Auf und Ab einstellen. Dies sind lhre neuen Ruderreisen. Trimmen
und verknuipfen Sie die Zuordnung auf Null, damit Sie das Ruder nicht versehentlich ausschalten kénnen.

3.3.11 ELEVON

[ELEVON]
MIX: INH
w ®
RATE-AILI: +100% +100%
ATL2: +100% +100%
ELF2: -100%
ELF1: +100%

VERSTELLBARKEIT:

« + Erfordert die Verwendung von CH1 und CH2.
+« Unabhéngig einstellbarer Querruderweg ermdéglicht Querruderdifferential.
+ + Der unabhangig einstellbare Aufzugsweg ermdglicht Unterschiede im Aufwarts- und Abwartsweg.
+ + Die separaten ELEVON-Einstellungen fur jede Bedingung kénnen festgelegt werden. (Nur GLID)
Hinweis: Wenn Sie die Polaritét einer Rate andern, wird "Rate dir?" wird zur Uberpriifung angezeigt. Bitte richten Sie nach dem Driicken von DIAL fiir 1
Sekunde und dem Abbrechen einer Alarmanzeige ein. (Nur GLID)
® Hinweis: Stellen Sie sicher, dass der Héhenruder und die Querruderstocke wahrend des Aufbaus vollstandig ausgelenkt sind. Wenn grofRe Fahrten angegeben

sind und die AILERON- und ELEVATOR STICKS gleichzeitig bewegt werden, kénnen die Bedienelemente gebunden werden oder keine Fahrt mehr haben.

Tore Schritte Einginge
i zu BASIC. ,wieder zu ADVANCE
Offne ELEVON (F
zu ELEVON, ~
aktivieren Sie Aktivieren Sie die Funktion. éf.llgzu MIX, PUSH @zu handeln.
ELEVON.
Querruder einstellen Optional: Stellen Sie den Aufwarts- / Abwartsweg nach @tOAIL'I PUSH = Querruder-Stick @ 2u 90% ;@2
. . = - . (] v
unten fiir die Servos sepgrat auf 90% des Aufwartshubs ein @ @:
Querruder (Bsp.: bis zu 90%) toAlL2.PUSH. @ Querruder-Stick. @O% 7
PammN LTINS
reisen, kreieren L @ X e
Querruder Optional: Passen Sie den Fahrstuhlweg an @ zu ELE2.PUSH. ZU 98%. 3@
Differential. von jedem Servo. (Bsp.: rechte Servos erhéhen. Z

@ ueterpusH.  C)bistos%

Fahren Sie zu 98%, links zu 105%.)

SchlieRen

alag o <
3.3:12-Gyro Sense

Die Gyros haben zwei Betriebsmodi: GY-Modus und STD-Modus.

.o STD-Modus: Dieser Modus fiihrt eine allgemeine Proportionalregelung durch. Zum Beispiel steuert es den Kreisel so, dass Anderungen
entgegengewirkt werden, wenn die Fluglage des MULTIROTOR durch Seitenwind usw. geéndert wird.

oo GY-Modus: Dieser Modus fiihrt sowohl eine proportionale als auch eine integrierte Steuerung durch. Der Unterschied zwischen dem Normalmodus und dem
GY-Modus besteht darin, dass der GY-Modus gleichzeitig mit dem Gegensteuern von Einstellungsanderungen zur urspriinglichen RegelgréRe zuriickkehrt, da der
Normalmodus nur Anderungen der Fluglage entgegenwirkt.

Zum Beispiel ist beim Fliegen mit der Messerkante normalerweise ein Querruder- und Héhenruder-Sitzruder erforderlich, aber im GY-Modus wird das

Sitzruder automatisch vom Kreisel ausgefiihrt.
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Verstellbarkeit:

[GYRO-SENSE]
MIX-1-INH
UP > 0%
CNTR > 0%
DOWN=> 0%
CH:CHS
SW-SwG

2:INH

= 0%
> 0%
> 0%
CHS
Swi

-« Stecken Sie die Empfindlichkeitseinstellung des Kreisels in Kanal 5, 7 oder 8 des Empféngers. (Wahlbar)

++ Vollschalter zuweisbar (SWITCHA-H)

+ + Jede Rateneinstellung kann von 0 bis NOR100% oder AVC100% Verstarkung eingestellt werden. NOR: GY-Modusverstarkung. AVC:

STD-Modusverstarkung

« « GroRere Prozentsatze zeigen eine hohere Verstérkung oder Kreiselreaktivitat an.

« « MIX-1,2: Die Empfindlichkeit von zwei Oberflachen kann unabhéngig voneinander eingestellt
werden. GYRO GAIN EINSTELLBARKEIT:

=« Wenn das Servo jagt, ist die Kreiselverstarkung zu hoch. Verringern Sie die Verstéarkung, bis die Jagd aufhért.

-+ Der Kreisel zeigt kurz vor der Jagd die beste Leistung mit einem Gewinn. Fiihren Sie die Einstellung durch Fliegen durch
der MULTIROTOR wiederholt.

A Vorsicht:

«« Wechseln Sie beim Starten und Landen immer in den Normalmodus. Das Starten und Landen im GY-Modus ist gefahrlich.

.. Wir empfehlen, den Rudersteuerkreisel im Normalmodus zu verwenden. Im GY-Modus Ruder

Operation

ist beim Wenden erforderlich, da der Wetterfahneneffekt verloren geht. Verwenden Sie den Kreisel im Normalmodus, es sei denn, Sie sind Experte fur

Ruderbetrieb.

» « Wir empfehlen, dass Sie aus Sicherheitsgriinden auch den Aus-Modus (0%) wie folgt aktivieren.

Tore

Schritte

Eingédnge

Richten Sie ein
GYA Kreisel
Rahmen

(Beispiel: MIX-1) Akt

Offnen Sie GYRO-SENSE

Zu BASIC. wiedeeru ADVANCE

zu GYRO-SENSE,

*

vieren Sie die Funktion.

@)

zu MIX-1.PUSH

@2
*

auf EIN.

Optional: Schalterzuordnung andern. Beispiel: Wéhlen Sie

E.

&

&)

zu SW.PUSH.

@

*

zu SWE

Passen Sie die Kreiselraten nach Bedarf an (Beispiel: UP bis

NOR70%, CNTR bis 0% [off], DOWN bis AVC70% als

Startpunkte.

@zu Kreiselrate. Driicken.

A
§E bis CNTR, @bis 0% , @‘ E UNTEN ,
AVC70%

gt Eauf. G@NOR 70% |

D

SchlieRen

3.3.13 THR-DELAY (ACRO):

[ THR-DELAY]

MIX: INH

RATE: 0%
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Die THR-DELAY-Funktion wird verwendet, um die Reaktion des Drosselservos zu verlangsamen und die langsame Reaktion eines Turbinentriebwerks zu
simulieren. Eine Verzégerung von 40% entspricht einer Verzégerung von etwa einer Sekunde, wéhrend eine Verzégerung von 100% etwa acht Sekunden benétigt,
um zu reagieren. Diese Funktion kann auch verwendet werden, um ein "verlangsamtes Servo" auf einem anderen Kanal als dem Gas zu erzeugen. Dies wird erreicht,
indem das gewlinschte Servo (z. B. Getriebetiiren) an CH3 (THR) angeschlossen, in einen Hilfskanal wie 8 gedrosselt und dann einige kreative Mischungen

verwendet werden.

Tore Schritte Einginge

aktivieren Sie Zu BASIC wi r zu ADVANCE
THR-DELAY fir a Offnen Sie THR-DELAY @ ' @?
Nachbildung eines Abluftventilators von 2u THR-DELAY,

eine Turbine angetrieben @ @ ;’@'

MULTIROTOR. Aktivieren Sie die Funktion. zu MIX.PUSH. zu handeln.
Das Servo verlangsamen =
v . ¢ Passen Sie die RATE an die gewlinschte @ @ a@
Antwort von einem zu RATE.PUSH bis 40%
) Servogeschwindigkeit an (Beispiel: 40%).
zweite.
Schiiegen
3.3.14 THR CURVE (ACRO)

Diese Funktion passt die Gasbetriebskurve an, um die Motordrehzahl optimal auf die Bewegung des Gashebels abzustimmen.
® Hinweis: Wenn die Gas-EXP-Funktion aktiviert ist, kbnnen Sie die THR-CURVE-Funktion nicht gleichzeitig verwenden.

[ THR-CURVE]
MIX: INH SW:SwE(UP)

P-out—/-stk-
7> 100 100
> 70 15

5P 62 62

0 50

™

w

b
W

=1
[}

=1

an

L
(=]
=

Verstellbarkeit:
« Fir jede Schalterstellung stehen separate Kurven zur Verfligung.

« Verschieben und Léschen des Kurvenpunkts: Der Kurvenpunkt (-STK-) kann durch Drehen des DIAL (bis zu 2% vor dem angrenzenden Punkt) nach links
oder rechts verschoben und durch Driicken des DIAL fiir einen geldscht / zuriickgegeben werden zweite abwechselnd.

Tore Schritte Einginge

Zu BASIC. wiedgr zu ADVANCE

7

Offnen Sie THR-CURVE
zu THE-CURVE,

Basispunkt: Stellen Sie den Basispunkt der Aktivieren Sie die Funktion. @ZU MIX.PUSH @auf EIN. 6@
Drosselkurve so ein, dass der Motor zuverlassig im
Leerlauf lauft. Stellen Sie die 1 ein st Punkt Top 1(- aus-). DRUCKEN zum gewlinschten Servo
- Out-: Ausgang, Servoposition. Position
- STK-: Kurvenpunkt, Kniippelposition. Optional: Weisen Sie den Schalter zu. @ @
zu SW.PUSH zum gewiinschten Schalter.
Optional: Verschieben Sie den @oben 3 (-stk-), DRUCKEN @zur gewiinschten Kurve
Kurvenpunkt. (Beispiel: Punkt 3) Punkt, um nach links oder rechts zu bewegen.
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Optional: Léschen Sie die Kurve @oben 3 (-stk-). 2@ fur 1sec. um die zu Idschen

Punkt. Und geben Sie den Kurvenkurvenpunk{ zuriick. Punkt.

(Bsp.: Punkt 3) @oben 3 (-stk-) , 2@ fiir 1sec.zu zuriickkehren

Passen Sie den néchsten Punkt Bei Bedarf wiederholen.

an. SchlieRen

3.3.15 Mischen von Drosselnadeln (ACRO / HELI):

[ THR-NEEDLE] [ THR-NEEDLE]

MIX: INH ACCE: 0% MIX: INH COND:NORML(NORM)
E P-5 P 100% : P-5 P 100%

! 4 > 75% 4> 75%

I R SR 3> 50% QES . 3> a0%

: 2 > 25% : 2 > 25%

E 1> 0% ' 1> 0%

ACRO HELI

THROTTLE-NEEDLE ist eine vorprogrammierte Mischung, die automatisch ein Gemischservo (CH8) wéhrend des Flugs als Reaktion auf die THROTTLE
STICK-Eingénge bewegt, um ein perfektes Drehen des Motors bei allen Drosselklappeneinstellungen zu gewahrleisten. Diese Funktion ist besonders beliebt bei
Wettkampfpiloten, die an einer Vielzahl von Orten fliegen, regelméRige Anpassungen der Motorabstimmung benétigen und zu jeder Zeit und bei allen Mandvern eine
perfekte Motorreaktion benétigen. Auch beliebt, um Uberschwemmungen im Leerlauf von umgedrehten Motorinstallationen oder Installationen mit einer hohen
Tankposition zu minimieren. Nicht

bendtigt fur Einspritzmotoren, die dies automatisch tun.

VERSTELLBARKEIT:

« « Die Funf-Punkte-Kurve ermdglicht die Einstellung des Motormischs bei verschiedenen Drosselklappeneinstellungen.

« « Das Bordgemischservo muss an den Empfénger CH8 angeschlossen werden.

« « Das Gemischservo wahrend des Fluges kann auch als zweites Servo zum Stimmen eines Zwillings verwendet werden.

-« Die Drosselklappenfunktion bewegt auch das Flugnadelservo.

+« Der CH8-Knopf stellt das Hochgasgemisch ein (kann deaktiviert sein. Siehe AUX-CH).

++ Da beide CH8 verwenden, kann diese Funktion nicht gleichzeitig mit AILEVATOR verwendet werden.

+ » Eine Beschleunigungsfunktion (ACCE) (nur ACRO) hilft dem Motor, plétzliche, groRe Mengen an Gas zu kompensieren, indem das Gemisch plétzlich fetter
wird und dann wieder auf die richtige Einstellung fiir diese Gaseinstellung zuriickgesetzt wird. Diese Funktion erfordert einige Anpassungen, um lhrem Motor und

lhrem Flugstil am besten zu entsprechen. Passen Sie die Reaktion des Motors an, bis bei schneller Gasannahme kein Zégern mehr auftritt.

« « Es sind separate Kurven verfiigbar (nur HELI) fiir Normal, Leerlauf 1 und 2 kombiniert und Leerlauf 3. Unmittelbar unter MIX zeigt das Radio die Kurve an, die
Sie bearbeiten. Beispiel:> NORML; und dann, welche Bedingung derzeit von Ihren Schaltern aktiv ist, z. B.: (ID1/ 2). Beachten Sie, dass Sie den Mix fiir eine andere
Bedingung bearbeiten kénnen, ohne sich in dieser Bedingung zu befinden, um die Bearbeitung zu erméglichen, ohne jedes Mal den Motor des Hubschraubers

abstellen zu miissen. Stellen Sie sicher, dass Sie die richtige Kurve bearbeiten, indem Sie den Namen nach dem> und nicht den Namen in (iberpriifen

Klammern.
Tore Schritte Eingénge
ivi i i zu BASIC. wieder zu ADVANCE

akiivieren Sie Offnen Sie die DROSSELNADEL Z
DROSSELN- zu THR-NEEDLE,
NADEL
Mischen. @ @ ;’@4

. Aktivieren Sie die Funktion. zu MIX.PUSH auf EIN.
Einstellen der
Punkte al

unidte &s Nur HELI. Wahlen Sie die zu bearbeitende @ @
folgt: zu zu COND.PUSH. wie bendtigt.

Bedingung aus.
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ein leichtes 16sen

schlanke Mitteltoner

Problem:
140%
2 : 45%
3 : 65%
4 : 55%
5 : 40%

Passen Sie die Fahrwege nach Bedarf an Ihren
Motor an, indem Sie den Steuerkniippel langsam auf
jeweils 5 Punkte bewegen und dann den Prozentsatz
an diesem Punkt anpassen, bis der Motor richtig

eingestellt ist.

@zu PIONT.

@Gashebel aufP.1 ,
@Gashebel aufP.2 ,

@Gashebel anP3 ,
@ bis 55%,

®Gashebel anP5 , ,@40%, &)
® o

@zu 40% ,2@:
@ bis 45% V=

, ;’@»
@ bis 65%

R
i W

Gashebel an P 4

Nur ACRO. Optional: Erhéhen Sie die Mischung,
wenn der Gashebel schnell betétigt wird - ACCE
(siehe oben fir

Einzelheiten)

@zu ACCE. driicken @ Gashebel im Leerlauf

@ Gashebel schnell vollstéandig 6ffnen.

Nur Heli: Kurven fir andere Bedingungen

einstellen.

@Name bedingen
bearbeiten.

Wiederholen Sie die obigen Schritte nach Bedarf.

SchlieRen
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TEIL 4 GLIDERMODELLFUNKTIONEN

Bitte beachten Sie, dass fast alle BASIC-Men(funktionen fiir Flugzeuge (ACRO-Setup), Segelflugzeuge (GLID 1A + 1F / 2A + 1F / 2A + 2F-Setups)
und Hubschrauber (HELI-Setups) gleich sind. Die identischen Funktionen beziehen sich
zurlick zum ACRO-Kapitel. Das BASIC-Menii des Segelflugzeugs enthalt MOTOR CUT und enthélt weder IDLE-DOWN noch

THR-CUT.

© Hinweis: In allen Féllen, in denen die ACRO-Programmierung Kanal 3 als Gas bezeichnet, bezeichnet die GLID-Programmierung Kanal 3 als ARB

(Luftbremse), da Luftboremsen normalerweise in Segelflugzeugen auf Kanal 3 betatigt werden. Dies beinhaltet das STK-THR-Lesen von STK-ARB.

4.1 GRUNDLAGEN DES GLEITERS EINSTELLEN

Diese Richtlinie soll Ihnen helfen, sich mit dem Radio vertraut zu machen, Ihnen einen Einstieg in die Verwendung lhres neuen Radios zu erméglichen und Ihnen

einige Ideen und Anweisungen fiir den Umgang mit diesem leistungsstarken System zu geben.

Tore

Schritte

Eingdnge

Bereiten Sie Ihr Flugzeug vor.

Einrichten des Radios zu minimieren.

Servorichtung und Wiirfe prifen.

Installieren Sie alle Servos, Schalter und Empféanger gemaR den Anweisungen lhres Modells. Schalten Sie Sender und
Empféanger ein. Stellen Sie alle Verbindungen so ein, dass die Oberflachen nahezu zentriert sind. Passen Sie alle

Verbindungen mechanisch an, um den richtigen Kontrollwiirfen so nahe wie méglich zu kommen und die Bindung vor dem

Machen Sie sich jetzt Notizen darliber, was Sie wahrend der Programmierung &ndern miissen.

Wahlen Sie den richtigen MODELLTYP
fur Ihr Modell. (Beispiel: GLID 1A + 1F)

[HINWEIS: Dies ist eine von mehreren

Offnen Sie im Menii BASIC
Untermeni PARAMETER. BASIC.

Schalten Sie den Sender ein.

fir 1 Sek. zu
nochmal.) @wéhlen

Wenn ADVANCE
PARAMETER.

L

Funktionen, die erforderlich sind

Bestatigung, um eine Anderung vorzunehmen. Wahig
kritische Anderungen wie z

MODEL RESET erforderlich

zusatzliche Tastenanschlage zur Bestatigung Bestati

Wechsel.]

tn Sie das richtige MODELL. Nur
ART. Bsp.: GLID
(1A + 1F).

ben Sie die Anderung. der

Untermenti schlieRen.

G O,

fur 1 Sek. Bist du sicher?

b;é tigen. Kehren Sie zu BASIC zuriick

@auf MODELLTYP
GLID (1A + 1F)

Anzeigen.

Speisekarte. %

Nennen Sie das Modell

Beachten Sie, dass Sie nichts tun miissen, um

Offnen Sie im Menii BASIC das
Unterment MODE SEL.

E@i , @benennen. (1

Das Zeichen des Modellnamens wird hervorgehoben ) .

@zu MODEL SEL.

diese Daten zu speichern oder zu speichern.

Flugzeugname eingeben.

SchlieRen Sie das Untermend.

@um die 1 zu &ndern st Charakter. ’,@ bestatigen.

@zum néchsten Zeichen und wiederholen. zurUckgeben.

Offnen Sie im Menii BASIC
REVERSE.

@ umkehren. ;’@e

Servos nach Bedarf umkehren fiir Wahlen Sie das

Steuerbetrieb.

lgewiinschte Servo und den richtigen

kehre seine Richtung um
Reise.
(Beispiel: Riickwartsruder

Servo.)

@bis 4.RUDD, @REV ist hervorgehoben. 3@ far 1

@ bestatigen.

sek. 'Bist du sicher?' Anzeigen.

Zum BASIC-Mendi.

Passen Sie die Fahrten nach Bedarf an die

empfohlenen Modelle an

Wahlen Sie im Menu BASIC die
Option END POINT.

=)

@zum ENDPUNKT.
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Wiirfe (normalerweise als hohe Raten

aufgefiihrt).

Passen Sie die Endpunkte der
Servos an. (Beispiel: Klappenservo).

SchlieRen Sie die Funktion.

@zu FLAP
vk A). 8 .
© vr®. 5

Bei Bedarf wiederholen.

@zur gewlinschten Reise.

y @zur gewlinschten Reise.

Wéhlen Sie D/ R, EXP

@nach D/R, EXP 2@

Richten Sie Doppel- / Dreifachraten und
Exponentialraten (D / R, EXP) ein.

(Beachten Sie, dass sich in der Mitte der linken
Seite des Bildschirms der Name des Kanals und
die SWITCH-Position befinden, die Sie einstellen.
Pro Kanal kénnen zwei oder sogar drei Raten
eingestellt werden, indem Sie einfach den
gewlinschten SWITCH auswaéhlen und

programmieren

Prozentsétze mit dem SCHALTER in jeder

seiner 2/3 Positionen.)

Waéhlen Sie die gewlinschte
steuern Sie und stellen Sie die ersten
(Bsp.: hohen) Ratenwiirfe und

Exponentialwerte ein.

@zu CH %@2 , @zu CH2 (ELEV). a@t

B’ A bis UP Position. Bildschirm liest ELEV [UP]

@ZUD/R
®

@ Aufzugsstab.

3@’{ y @zu setzeﬁr@’{.

Aufzugsstab.

=

@ zu setzen. @2

( ( Normalerweise fir beide Richtungen gleich )
zu EXP

@ zu setzen

@ zu setzer@/

2

@ Aufzugsstab
! @ Aufzugsstab

L

Stellen Sie die zweite (Bsp.: Niedrige)
Rate ein und

exponentiell.

@zu D/R. 3@ , @*A nach unten Position. Wiederholen

oben, um eine niedrige Rate einzustellen.

Optional: Dual wechseln

Rate SWITCH Zuordnung.
Bsp..: Aufzug zum Schalter G mit
3 Positionen.

. A
@nachsw @ , @zue., © G zur Mitte.

Wiederholen Sie die obigen Schritte, um die 3. Rate ein@en.

Bewegen Sie die Klappensteuerung vom
Einstellrad (VR (A)) zum linken Schieberegler.
[VR (D)] (AUX-CH).

Offnen Sie im Menii BASIC
AUX-CH.

@zuaux-cH G

Wahlen Sie CH5. Veranderung
Primérsteuerung zu VR (D).

Andern Sie andere Kanéle wie oben besch|

@zu CH5 2@2 s @ZU VR (D) » Wiederholen

rieben, um andere Kanale einzustellen. erforderlich.

SchlieRen

4.2 GLEITTYP EINSTELLEN

TYP: (GLID 1A + 1F), GLID (2A + 1F), GLID (2A + 2F)

GLID(1A+1F)
(FLAPERON)

AlL2
FLP1
(CHe)

AlL1
FLP2
(CH1)

Bevor Sie etwas anderes tun, um ein Segelflugzeug oder Segelflugzeug einzurichten, missen Sie zunéchst entscheiden, welcher MODELLTYP am besten ist

GLID(2A+1F)

AlL2
(CH?)

FLP
(CHe)
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passt zu lhrem MULTIROTOR.

* GLID (1A + 1F): Der GLID (1A + 1F) -MODELLTYP ist flir Segelflugzeuge mit einem oder zwei Querruderservos (oder keinem) und einem einzelnen
Klappenservo (oder zwei mit einem y-Stecker verbundenen) vorgesehen. Dieser TYP soll eine sehr vereinfachte Version sein, um ein grundlegendes
Segelflugzeug ohne viele zuséatzliche Funktionen einzurichten. Zuséatzliche Flugbedingungen sind verfligbar.

* GLID (2A + 1F): Der GLID (2A + 1F) -MODELLTYP ist fur Segelflugzeuge mit zwei Querruderservos und einem Servo mit einer Klappe (oder zwei mit einem
y-Stecker verbundenen) vorgesehen. Zusatzliche Flugbedingungen sind verfliigbar. Diese Flugbedingungen enthalten unterschiedliche versetzte Trimm- und
Querruderunterschiede, damit das Segelflugzeug bestimmte Manéver leichter ausfiihren kann.

* GLID (2A + 2F): Der GLID (2A + 2F) -MODELLTYP unterstiitzt Servos mit zwei Klappen, die auch als Querruder fungieren kénnen und Querruder und Klappen mit
voller Spannweite erzeugen. Zuséatzliche Flugbedingungen sind verfligbar. Diese Flugbedingungen enthalten unterschiedliche versetzte Trimm- und
Querruderunterschiede, damit das Segelflugzeug bestimmte Manéver leichter ausfiihren kann.

4.3 GLID ADVANCE-MENU
MISCHUNGEN:

«« Linear programmierbare Mischungen (PROG.MIX1-4): Vollstandig zuweisbare programmierbare Mischungen mit linearer Antwort.
» « Gebogene programmierbare Mischungen (PROG.MIX5-8): Vollstandig zuweisbare programmierbare Mischungen mit einer gekrimmten Antwort.

« « Die vorprogrammierte Mischung von ELEV-FLAP erzeugt eine Aufzugsbewegung sowohl von den Innenbordklappen als auch von den Aufziigen.

++ SCHMETTERLING: BUTTERFLY wird oft als Krdhe bezeichnet und ist die Segelflugversion von AIRBRAKE. (BUTTERFLY hat nicht die Mdglichkeit, es
ausschlieBlich Gber einen Schalter und dessen Aktivierungsschalter zu aktivieren. Es bietet immer mehr SCHMETTERLING, wenn der CHANNEL 3
(THROTTLE) STICK abgesenkt oder angehoben wird, wenn THR-REV verwendet wird.) Siehe AIRBRAKE.

»+ CAMBER-MIX AILE-FLAP: Diese vorprogrammierte Mischung wird verwendet, um auf einem Segelflugzeug mit 4-Flligel-Servos eine Klappen- /
Querruder-Aktion mit voller Spannweite zu erzeugen. Dies adndert den Sturz tber den gesamten Fliigel, was weniger Luftwiderstand erzeugt, als nur die Klappen

selbst fallen zu lassen.

L Hinweis: Wenn Sie auch ELEV-FLAP mischen, sinkt die Hinterkante mit den Aufzligen und erh&ht die Tonhéhenreaktion.

»+ FLAPERON (nur GLID 1A + 1F): 2 Querruderservos arbeiten in entgegengesetzten Richtungen wie Querruder und in derselben Richtung wie Klappen.

<« KAMBERKLAPPE: Ermdglicht Sturzbewegungen oder das Trimmen von Klappen. Bei Segelflugzeugen wird diese Funktion auch als Flligelsturz verwendet.
Die Menge hangt vom Modell ab, ist aber normalerweise eine kleine Menge (weniger als 10%)

bevorzugt, da zu viel Sturz einen UbermaRigen Luftwiderstand erzeugt. Verwenden Sie fiir den Sturz des Segelflugzeugs nicht mehr als 1/16 "nach oben oder

unten. Einige Tragflachen, wie z. B. die RG15, sollten ohne Reflex / Sturz geflogen werden. Richtlinien finden Sie im Handbuch Ihres Modells.
@ Hinweis: Auch wenn Sie CAMBER FLAP bei Verwendung von AILE-DIFF aktivieren kénnen, hat dies keine Auswirkungen. Die EINZIGE Funktion, die die
Steuerung der Querruder als Klappen in der AILE-DIFF-Konfiguration erméglicht, ist die Luftbremse / der Schmetterling

-+ ELEVON: fiir fliegende Fllgel

«+ V-TAIL: Bei Modellen mit 2 Servos wird zusammen eine Roll- und Nicksteuerung durchgefiihrt.

«« AILEVATOR: Nicht verfiigbar in GLID-Modelltypen.

4.3.1 AILE DIFF (IN ACRO FUNCTIONMENU3.3.5 FINDEN)
4.3.2 FLAPERON (GLID 1A + 1F, ACRO FUNCTIONMENU3.3.3 FINDEN)
4.3.3 V-TAIL (IN ACRO FUNCTIONMENU3.3.10 FINDEN)

4.3.4 OFFSET (GLID 2A + 2F):

Zusétzliche Flugbedingungen sind speziell fiir Segelflugzeuge verfugbar.
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[OFFSET]

_rate- dyl  NORMa%
ELEV: % 0% START
RUDD: --% 0%  SPEED

DISTA
FLAP:—% 0%  LANDI

Diese zusétzlichen Flugbedingungen enthalten unterschiedliche versetzte Verkleidungen, damit das Segelflugzeug bestimmte Mandver leichter ausfiihren

kann. Querruderdifferentialfunktionen kénnen eingestellt werden, um separate Raten pro ausgewahlter Bedingung bereitzustellen.

Vor dem Einrichten von OFFSET miissen Sie die Bedingungen aktivieren und die Schalter in CONDITION / FUNCTION

zuweisen.

Unnétige Rumpfbewegungen werden erzeugt, wenn sich die Servoposition plétzlich andert und Schwankungen der Betriebszeit
zwischen den Kanalen mithilfe der Verzégerungsfunktion unterdriickt werden kénnen.

@ Hinweis: Bei Verwendung der V-Heck-Funktion wird der gleiche Verzdégerungsbetrag fir Hohenruder und Seitenruder empfohlen. Der AT9
bietet neben dem normalen Flugzustand 5 zusétzliche Einstellungen. (NORMAL,

START, GESCHWINDIGKEIT, ENTFERNUNG und LANDUNG) Diese versetzten Verkleidungen haben im Grunde die gleichen Einstellfahigkeiten, mit
Ausnahme der Schalter- und Wahlbelegung. Ein Beispiel fur Trimmeinstellungen finden Sie unter: EINSTELLBARKEIT:

« Separate Einstellungen fiir jedes Querruder, Héhenruder, Seitenruder und Klappenservo fiir jede Bedingung.

+ SWITCH G (AT10) oder E (AT10) ist fir NORMAL-, START- und SPEED-Trimm programmiert. SWITCH Cist fiir DISTANCE- und
LANDING-Verkleidungen programmiert. Diese Schalter- / Positionszuordnung ist einstellbar. (ZUSTAND / FUNKTION)

* TRIM-Element (digitaler Trimmbetriebsmodus): NORM:
normaler Trimmbetriebsmodus.

MIX: Offset-Rate-Trimm-Betriebsmodus wahrend des Mischens.

« Optionaler zuweisbarer Knopf (CAMBER MIX), um das Trimmen des Querruders und die Klappenbewegung fiir jede Flugbedingung im Flug zu ermdglichen.

» Wahrend des OFFSET-Betriebs werden die Querruder- und Hohenruderfahrten auf jeder Trimmanzeige im Startbildschirm angezeigt.

Tore Schritte Eingénge
Richten Sie einen START ein, um zu gewinnen zu BASIC. wieder zu ADVANCE
maximal mdglicher Auftrieb beim Start. Off OFFSET-Funktion Jedes Querruder: @zu OFFSET, %@f
50%. Jede Klappe:
100%.
Wechseln Sie in die START-Bedingung. @* G oder E von NORMA nach START

Aufzug: -5% zum Ausgleich.

SCHALTER (AT9 =G, AT9 =E.) P P
Hinweis: Der Schalter ist zuweisbar. @ plagen ’,@ s @ bis 50%, %@
(BEDINGUNG) Stellen Sie die Preise ein. (Beispiel: AlL 50%, Wiederholen Sie dies fiir FLP und ELEV.

Y - on.
KNOPF (null) FLP 100%, ELEV -5%.)

Hinweis: Der Knopf ist zuweisbar.

(CAMBER MIX) SchlieRen

4.3.5 STARTVERZOGERUNG (nur GLID 1A + 1F):

START DELAY schaltet die Offset-Trimms (OFFSET) automatisch von den Trimms der START-Bedingung auf die Trimms der normalen Bedingung um,
nachdem die Verzégerungszeit (max. 10 Sek.) Fortgefahren wurde, die durch das Element -DLY- beim Aktivieren der START-Bedingung eingestellt wird. (Es ist
praktisch fur Handstartgleiter.)

@ Hinweis: Bei Verwendung der V-Heck-Funktion wird der gleiche Verzdgerungsbetrag fiir Hohenruder und Seitenruder empfohlen.

VERSTELLBARKEIT:
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» « Der Verzdgerungszeitbereich (-DLY-) liegt zwischen 0 und 100%. Die Verzdgerungszeit betragt 10 Sekunden bei 100%.

[START-DLY]
MIX: INH
_dl}'_
ELEV: 5%
RUDD: 5%
ATLE/FLAP: 5%
Tore Schritte Eingange
Offnen Sie das Menii ADVANCE. zu BASIC. wieder zu ADVANCE
Offnen Sie dann START DELAY. @ 2u START-DLY, £
Beispiel: Verzogerungszeit =5 | . ieren Sie die Funktion @mischen 3@2 @auf AUS oder EIN
zweite. ’
Qzeey L, Ooiss0%
Stellen Sie die Verzégerungszeit zu RUDD L @ bis 50%
ein. (Beispiel: 50% pro Oberflache) @edaﬁ wiederholé@9
SchlieRen
4.3.6 CHAMBER-FLP

CAMBER FLAP weist die primare Klappensteuerung zu [standardméaRig VR (A)], um das Trimmen der Klappenaktion im Flug zu ermdglichen. Der Auf- und
Abwartsweg jeder Klappe (Sturzklappen: FLP1/ 2) kann unabhangig eingestellt werden. Auch der

Die Mittelstellung des Klappenservos kann versetzt werden.
& Hinweis: Wenn FLAP-TRIM aktiviert ist, kdnnen Sie die CAMBER FLAP-Funktion nicht gleichzeitig verwenden.

[ CAMBER-FLAP]
: +10% (On
FLP1 t - H)
¥ <10% (VIA:+63%)
4: +10%
FLP2
¥ £10%
VERSTELLBARKEIT CENTER. : 0%
*+ Rate: -100% bis + 100%, mit einem Standardwert von + 30%

+ « Mittelstellung (MITTE): Der Betriebsreferenzpunkt der Klappe kann versetzt werden. -100% bis + 100% mit einem Standardwert von 0%.

@ Hinweis: Wenn Sie die Polaritét einer Rate &ndern, wird "Rate dir?" wird zur Uberpriifung angezeigt. Bitte einrichten nach

Driicken Sie 1 Sekunde lang DIAL und l8schen Sie eine Alarmanzeige.

Tore Schritte Einginge

zu BASIC. wieder,{zu ADVANCE

-

Offnen Sie die CAMBER
FLAP-Funktion. zu CAMBER-FLP,
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Beispiel: Stellen Sie den
maximalen Hub von 35% des

gesamten Klappenwegs ein.

Stellen Sie den Auf- / Ab-Trimmbetrag separat
ein. (Beispiel: Anpassen
bis 35%)

@zu FLP a@’{ 0
©vr (A, @bis 35% 53
@VR (A) , @bis 35% ,

Wiederholen.

Oder: Stellen Sie die Mittelstellung des

Klappenservos ein

@zum Zentrum ’,@ s @zum gewiinschten Punkt. 3@

SchlieRen

4.3.7 Sturzmischung:

Diese Funktion stellt die Mischrate des Sturzbetriebs ein, der den Fllgelsturz (Querruder und Klappen) in negativer und positiver Richtung betatigt.

Die Querruder-, Klappen- und Hohenruderraten kénnen ebenfalls angepasst werden

unabhéangig und durch Sturzbetétigung verursachte Lageéanderungen kénnen korrigiert werden. Auch der

Betriebsreferenzpunkt der Sturzste

uerung kann versetzt werden. (VOR)

[ CAMBER-MIX]
4: +30% . NORMAe-
AILE 0%
¥: +30% START
4: +30% _ SPEED
FLAP )
¥: +30% DISTA
4: +30%  LANDI
ELEV 4 =30 { 0%)
bt S0
VENUL
@ Hinweis: Die Sturzsteuerung ist zu Beginn nich zugewiesen_pRE____
VERSTELLBARKEIT: i

»« Rate: -100% bis + 100%, mit einem Standardwert von + 30%

+ « Referenzpunkt (PRE): Der Betriebsreferenzpunkt der Sturzsteuerung kann versetzt werden. -100% bis + 100% mit einem Standardwert von 0%.

Tore

Schritte

Eingdnge

Bsp.: Stellen Sie die
Betrag fiir Querruder, um den gew|
Mischung auf 40% ein

zu VR (E), Referenz Stellen

auf gewiinscht zeigen

Offnen Sie die CAMBER
MIX-Funktion.

zu BASIC. wieder zu ADVANCE

zu CAMBER-MIX, ’

linschten Schieberegler auszuwahlen.

@zu VR ;,@92 s @zu VrA

sie die Mischmenge flr ein
AILE. (Beispiel: auf 40% einstellen)

@zu FLP ’@2«, —
Of zu VrA

W

X

N
W

, %, %

Punkt. Ouva £ Bisaon .
o Py o /)
. . zu PRE s oder VrA auf Wunsch
Stellen Sie den Referenzpunkt ein. 2,
Punkt 2@ fur 1 Sek.
scriegen
4.3.4 SCHMETTERLING (Kréhe) misghen
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[BUTTERFLY]

AILL: 0% MIX:INH i

AIL2: 0% SW:SwA = = T
FLAP: 0% -DOWN =8 BEEES =

SPOL:  — CRE 1

PRESET: 15% (99%)

BUTTERFLY bewegt gleichzeitig die Klappen, Querruder und den Héhenruder und wird normalerweise verwendet, um steile Abfahrten zu machen oder die Erhdhung der

Fluggeschwindigkeit bei Tauchgangen zu begrenzen. Es stehen zwei separate BUTTERFLY-Einstellungen zur Verfiigung. (CRI1 / CRI2) EINSTELLBARKEIT:

++ Aktivierung: Werden Sie proportional, indem Sie den THROTTLE STICK bewegen.

++ Schalter: Mix SWITCH ist wahlbar. A bis H: SCHALTER A bis H. Auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) kann zugewiesen werden. NULL: immer an.

«+ Umgekehrt proportional zum THROTTLE STICK: Bietet eine proportionale Erhéhung der Luftboremswirkung, wenn der THROTTLE STICK abgesenkt wird (wenn
sich der Schalter A (zuweisbar) in der unteren Position befindet). Beinhaltet einen wahlbaren Stick

Position, an der die Druckluftoremse beginnt. Wenn Sie méchten, dass die Druckluftboremse direkt proportional zum Gashebel ist, miissen Sie die
THR-REV-Funktion umkehren.

® Hinweis: Dies andert die Gashebelrichtung fiir alle Modelle.
ANLEITUNG:

-+ Aufzugseinstellungen: (Einstellbar im B.FLY-ELE)

B.FLY-ELE arbeitet mit der BUTTERFLY-Funktion. Die Aufzugsgeschwindigkeit ist in einer 3-Punkt-Kurve einstellbar. Punkt 1: PRESET-Punkt.
(Fest)
Punkt 2: MID-Punkt. Position und Rate sind einstellbar. Punkt 3: END
Punkt. Position und Rate sind einstellbar.

++ Verzdgerte Reaktion: Sie kénnen plétzliche Anderungen in der Fluglage Ihres Modells unterdriicken, wenn BUTTERFLY aktiviert ist, indem Sie die Option Verzégerung
(VERZOGERUNG) einstellen, um die Reaktion des Aufzugs zu verlangsamen, sodass alle Klappen / Querruder / Aufziige gemeinsam den gewtinschten Endpunkt erreichen. Eine

Einstellung von 100% verlangsamt das Servo auf ungefahr eine Sekunde, um die vorgeschriebene Strecke zurlickzulegen.

+ + Kontrollierte Kanale: Doppel-Querruder, Klappe und Spoiler kénnen in BUTTERFLY unabhéngig voneinander eingestellt werden, einschlieRlich 0, um keine Wirkung zu erzielen.

«+ Doppel-Querruderservos: Wenn die AIL-DIFF-Funktion gesperrt ist, haben die Einstellungen AIL1 und AIL2 keine Auswirkung. Wenn AIL-DIFF aktiv ist, kénnen CH1
und CH7 unabhangig voneinander eingestellt werden.

++ Normalerweise werden beide Querruder in BUTTERFLY gleich angehoben, und die Aufzugsbewegung wird so eingestellt, dass die Trimmung beibehalten wird, wenn die
Querruder ansteigen. Fiir jedes Querruder kdnnen unterschiedliche Betrage eingestellt werden, um Drehmomentreaktionen und andere einzigartige Eigenschaften des Modells zu
korrigieren.

Stellen Sie sicher, dass Sie verstehen, was das Fallenlassen von Querrudern in BUTTERFLY bewirkt. Dies erzeugt nicht nur einen enormen Luftwiderstand (wiinschenswert
fiir Punktlandungen), sondern auch ein "Einwaschen", einen hoheren Anstellwinkel, wo sich die Querruder befinden, und férdert das Abwiirgen der Spitze. Wenn Sie dies fiir

Kunstflugleistung und nicht fiir "plétzliche Stopps" verwenden, sollten Sie die Querruder anheben und stattdessen die Klappen fallen lassen, wie in der obigen Abbildung

gezeigt.

Tore Schritte Eingénge
Aktivieren Sie BUTTERFLY. Offne den SCHMETTERLING @ zu BASIC. Wi%?j zu ADVANCE
Querruder und Klappenweg auf Funkti 2

i unktion zu SCHMETTERLING,
75% einstellen

@1‘

Aufzug Rahmen ist Aktivieren Sie die Funktion der SWA nach UP Position zu @?

>

einstellbar im @MIX a@e @auf AUS
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B.FLY-ELE. Passen Sie die Fahrten nach @ zu AlL1 ;,@2 , @ bis 75% , ;,@i
Bedarf an. = zu FLP o~ e oZu 75% @,}

Der MIX-Schalter ist wahlbar (Beispiel: |Querruder je 75%, Klappe @tOAILZ "2@ bis 75% |, 2 g
75%) L
SchlieRen

4.3.9 AILE / RUDDMIX
[ ATL/RUD-MIX]
MIX:INH NORMA*
L ® START
RATE: 0% 0% SPEED
MODE: AILE—* RUDD DISTA
SW: SwA LANDI
Sie kdénnen eine vorprogrammierte Mischung auswahl¢npPrij&iEr d[SEifenruder mit Querruderbetrieb oder dig Querruder mit Seitenruderbetrieb gemischt werden.

Querruder-Ruder-Mix (AILE RUDD): Erstellt automatisch eine "koordinierte Kurve".

Ruder-Querruder-Mischung (RUDD AILE): Wird verwendet, um unerwiinschtem Rollen (Rollkopplung) entgegenzuwirken, die bei der Rudereingabe auftritt,

insbesondere bei Messerschneiden.
VERSTELLBARKEIT:

« RATE-Bereich von -100 bis +100. Eine negative Einstellung wiirde zu einer entgegengesetzten Ruderbewegung (Querruder) gegeniiber dem Querruder fiihren.

* SCHALTER AH vollstandig zuweisbar. Auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) kann zugewiesen werden.
« POSITION vollstandig zuweisbar, einschlieBlich NULL (Mix Always On) und Up & Cntr und Cnt

Mischen Sie in 2 getrennten Positionen des gleichen Schalters.
« Bedingung: Die separate AILE RUDD-Einstellung fiir jede Flugbedingung kann festgelegt werden.

r & Dn, um die zu aktivieren

Tore Schritte Einginge

Offnen Sie AL / RUD-MIX

Untermenu.

@zu AIL / RUD-MIX,

zu BASIC. wieder zu ADVANCE

7

Wahlen Sie den Mischmodus.

@aufMODE %@2 , @Zu RUDD- AILE

&

Bsp.: RUDD-AILE,

)

Aktivieren Sie die Funktion

25%, kein Schalter, mischen ’ aufEIN
korrigiert die Rolle bewerten )
Kupplung. . a@i @
Stellen Sie die Rate ein (Beispiel: L? RUDDER STICK e bis * 25%
@_RUDDER STICK @ , @bis +25%

100% pro Strecke)

SchlieRen

4.3.10 ELEV-FLAP-Mischen (siehe GLID-Menii 3.3.7)
4.3.11 AILE-FLAP (nur GLID 2A + 2F):

Diese vorprogrammierte Mischung wird verwendet, um ein Querruder mit voller Spannweite auf einem Segelflugzeug zu erzeugen

mit 4wing Servos. Dies erhdht die Rollrate und verringert den induzierten Widerstand. Fiir normales

Fliegen wird haufig ein Wert von ca. 50% verwendet. Flr

Pistenrennen oder F3B-Modelle in Geschwindigkeitslaufen méchten Sie mdglicherweise einen groeren Wert verwenden

Annaherung an 100%.
VERSTELLBARKEIT:

» » RATE-Bereich von -100 bis +100. Eine negative Einstellung wiirde zu einer entgegengesetzten Querruderwirkung von Klappen flihren.

++ SCHALTER AH voll zuweisbar. Es kann auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) zugewiesen werden.
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«+ POSITION vollstandig zuweisbar, einschlieBlich NULL (Mix immer an) und Up & Cntr und Cntr & Dn, um den Mix an 2 verschiedenen Positionen

desselben Schalters zu aktivieren.

« « Bedingung: Die separaten AILE-FLAP-Einstellungen fir jede Flugbedingung kénnen festgelegt werden.

Tore

Schritte

Eingdnge

Offnen Sie das Untermen(i AILE-FLAP.

zu BASIC. wigder zu ADVANCE

@ zu AILE-FLAP, ’

Schalten Sie AILE-FLAP ein

Mischen. Stellen Sie die Rate

Aktivieren Sie die Funktion

@mischen :,@2, @aufElN

maximal auf 100% ein

méglicher Klappenweg

mit Querrudern

zum Schalter C Mitte. Weg)

Stellen Sie die Rate ein (Beispiel: jeweils 100%

@zu FLP1

LDAILERONSTICK = %%, () 2u100%

=JAILERON STICK & @zu 100%
Wiederholen Sie diesen Vorgang, um FLP2 einzustellen

AT
ks

TR P, s\
— _ 85) T
Weisen Sie den SCHALTER und die nach SW . SwC
@ % @J
Position zu. ;'@
zu POSI ) nach UP
SchlieRen

4.3.12 SPOILERMIX (GLID):

Bewegt den Spoiler durch Umlegen des zugewiesenen Schalters und wird verwendet, um steil anstandig zu machen. SPOILER MIX funktioniert mit

BUTTERFLYMIX.

VERSTELLBARKEIT:

+ « Position: -100% bis + 100%, mit einem Standardwer

[SPOILER-MIX]
-SPOI- -SPO2-
S50% 4= 50% 4=
POSI
+50% +50%
CH -CHS NULL
-rate- -dly-
ELEV : 0% 0% (INH)
MIX : INH
SW : SwH POSI : DOWN
Von -50% (aus), ¥ 50% (8]

++ Kanal: Spoiler 1: Kanal 8 oder 3 (Kanal 8 oder 3 *), Spoiler 2: NULL oder 3 (NULL oder Kanal 3 *) * GLID (2A + 2F) -Modus.

* » Aufzugseinstellung: Rate: -100% bis + 100%, Verzégerung: 0% bis 100%

++ SCHALTER AH voll zuweisbar. Es kann auch LOGIC SW (Lsw1 bis 3) zugewiesen werden .

Tore

Schritte

Eingdnge

2-Servo-Spoiler-Modus. Funktion un

Stellen Sie den Spoiler ein

Offne den SPOILER MIX

d bewegen Sie sich zu 2 nd
Seite.

zu BASIC. wieder zu ADVANCE

=7

zu SPOILER - MIX,

Servoposition auf 60%

Aktivieren Sie die Funktion.

@mischen e@i, @aufElN. 2@2

Weisen Sie den SPO2-CH zu (Beispiel:

CH3)

@zu—spoz- CH "@ﬁ, @zu CH3 , &

Stellen Sie die Spoiler-Servoposition
ein. (Ex:

SPO1/SPO2 = + 55% bis

(&)

zu -SPO1-POSI zu -50%, zu
€)-SP02-POSI zu + 50%,

oo
&

bis 60%,

bis 60%, £
@) D

e :3,
7
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Optional: Stellen Sie die Aufzugsrate ein

@’{ , @bism% ,

RS
W

@ ELEV bewerten

R

(Beispiel: 10%).

Optional: Stellen Sie die Verzégerung

Q
@

, @bis%% , %

@zu —dly- ELEV ~ ~#
ein. (Beispiel: 25%)

SchlieRen

4.3.13 FLAP-TRIM (siehe GLID 3.3.4)

4.3.14 ZUSTAND

Die Funktion von Kanal 3 kann im Element ARBK-FUNC ausgewahlt werden. (Gashebel, Schalter oder Knépfe) Durch Auswahl von STK kann die Funktion von

Kanal 3 von der Funktion von Butterfly getrennt werden, sodass Kanal 3 fiir andere Funktionen verwendet werden kann.

VERSTELLBARKEIT:

 Funktion von Kanal 3: STK:
THROTTLE STICK Sw-A

bis H: SCHALTER Ato HVr-A bis Vr-E:

KNOPF A bis E.
[CONDITION]
-SW- -pos-
START:INH SwE DOWN
SPEED:INH SwE UP
DISTANCE:INH SwC CENT
LANDING:INH SwC DOWN
ARBEFUNC:ST-THE
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Teil. 5 HUBSCHRAUBERMODELLFUNKTIONEN

Bitte beachten Sie, dass fast alle BASIC-Menufunktionen fir Flugzeug- (ACRO-Setup), Segelflugzeug- (GLID-Setups) und Hubschrauber-
(HELI) Setups gleich sind. Die identischen Funktionen finden Sie im Kapitel ACRO.

5.1 GRUNDLEGENDE EINSTELLUNG MIT DEM HUBSCHRAUBER

Diese Richtlinie soll lhnen helfen, einen einfachen (H-1) Heli einzurichten, sich mit dem Radio vertraut zu machen, Ihnen einen Einstieg in die Verwendung
lhres neuen Radios zu ermdglichen und lhnen einige Ideen und Anweisungen zu geben, wie Sie es selbst tun kdnnen Mehr

mit diesem leistungsstarken System, als Sie vielleicht bereits in Betracht gezogen haben. Kurz
gesagt, die typischen Hubschraubersteuerungen lauten wie folgt:

+« Querruder: Andert die zyklische Querrichtung (Roll). Rollen Sie den Hubschrauber. Kippen Sie die Taumelscheibe nach links oder rechts CH1.

+« Aufzug: Andert die zyklische Tonhéhe. Andern Sie den Anstellwinkel des Hubschraubers (Nase hoch oder Nase runter). Kippen Sie die gesamte
Taumelscheibe nach vorn und hinten. CH2.

+« Ruder: Andern Sie den Winkel des Heckrotors und gieren Sie den Hubschrauber nach links oder rechts. CH4.
» « Kollektive Steigung: Stellt die kollektive Steigung des Hauptrotors [Winkel der Paddel] ein und andert die Steigung der Hauptschaufeln.

Eine erhdhte kollektive Neigung (mit Gas) bewirkt, dass der Hubschrauber steigt. Bewegt sich in Verbindung mit dem Gas am THROTTLE STICK.
CHB6.

<« Gas: Vergaser 6ffnen / schlieen. Bewegen Sie sich in Verbindung mit der kollektiven Tonhéhe auf dem THROTTLE STICK. CH3.

»+ REVO: Mix, der Ruder in Verbindung mit Tonhéhe hinzufligt. Dies hilft, die durch das erhéhte Motordrehmoment verursachte Drehung des

Hubschraubers auszugleichen. (Verwenden Sie niemals REVO. Mischen mit einem HeadingOhold / AVCS-Kreisel; der Kreisel tut dies bereits.)

Tore Schritte Eingénge

Installieren Sie alle Servos, Schalter und Empfanger gemaR den Anweisungen lhres Modells. Stellen Sie alle Blenden, Zifferblatter und

Bereiten Sie Ihre Schieberegler auf Neutral.

Hubschrauber. L « . u )

ubschrauber Stellen Sie sicher, dass alle Steuergestdnge vom Servohorn bis zum Kugelgelenk 90 Grad (oder gemaR den Anweisungen)
betragen, um die richtige Geometrie zu gewahrleisten und dass keine Neigung vorhanden ist.

Passen Sie alle Verbindungen mechanisch an, um den richtigen Kontrollwiirfen so nahe wie mdéglich zu kommen und die Bindung vor

dem Einrichten des Radios zu minimieren.

Suchen Sie im Menii BASIC nach fur 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE nochmal) .

PARAMETER. @ zu PARAMETER, DRUCKEN

Waéhlen Sie den richtigen Modus

Q

o _ Gehen Sie zu MODELLTYP. @zu MODELLTYP, dann zu TYP. e
Geben Sie fiir Ihr Modell ein.

Beispiel: HELI H-1

Wahlen Sie den richtigen Modustyp. Beispiel: @zum Hubschrauber. fUB@%ek. 'Bist{}du sicher?'

HELI H-1. Bestatigen Sie die Anderung. Anzeigen 3@— , @Zu SWASH ~ U H-1 @ zum

1 Sek., "Bist du sicher?" Anzeigen. bestétigej]@i

o

v

KV

SchlieRen.
Suchen Sie im Menii BASIC nach ) F
zu MODEL SEL. i
PARAMETER.
Dann NAME the ) 2 3
Gehen Sie zu MODELL SEL.-NAME @zu benennen (1 stZeichen ist hervorgehoben), um das
Modell. @
Eingabename. @ erste Zeichen zu andern. ‘
SchlieBen Sie das Untermenti, wenn Wenn das richtige Zeichen angezeigt wird. @als néchstes. Wiederholen.

Sie fertig sind.
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Tore Schritte Einginge
Servos nach Bedarf umkehren, um einen Offnen Sie im Menii BASIC die fiir 1s zu BASIC. (Wenn
ordnungsgemafRen Steuerungsbetrieb zu .
o - A Option Umkehren. ADVANCE nochmal) .
gewahrleisten. Beispiel: Der linke Ruderstab
fuhrt zu Vorderkanten des Heckrotors € 3} b v .
Wihlen Sie das gewiinschte Servo und zu CH4: RUDD ’r@ , @ZU REV ist
Klingen bewegen sich nach links. Riickwérts i R i L ) .
die Fahrtrichtung umkehren. hervorgehoben| "Sind Sie sicher?" Wird angezeigt
fahren, um richtig zu funktionieren. >
Bsp.: Rlckwartsruderservo. _@'f(jr 1 Sek.
()

Passen Sie die Fahrten nach Bedarf an die
empfohlenen Modelle an
Wiirfe (normalerweise als hoch aufgefiihrt) Passer

Preise.

Wahlen Sie im Menii BASIC die Option END

POINT. @zum ENDPUNKT 2@ Endpunkt wahlen.

@zu ELEV. @Aufzugsstab z@:

(Beispiel: Aufzugsservo). @ bis auf Reisen ist wie gewiinscht. @Aufzug

Kehren Sie zum Meni BASIC zuriick.

1 Sie die Endpunkte des Servos an.

Stock 2@ s @ur Abfahrt ist wie gewlinscht. Bei Bedarf

wiederholen.

Aktivieren Sie THR-CUT.

Offnen Sie THROTTLE-CUT @zu THR CUT
Funktion.

@mischen, ;’@2 s @aquUS 2@‘

Aktivieren Sie die Funktion. Wahlen Sie den _.. nach SW ., = zuSwcC, 5
| =
gewiinschten Schalter und die Position zum @Zu POSI;’Q‘%@ ) @nach UNTE@

Aktivieren. _@2

Stellen Sie die Rate mit THROTTLE

STICK im Leerlauf bis zum ein SwC s nach unten Positioén@gl{ @ Drosseln
Motor schaltet stéandig ab, Stick , bewerten@ z ) @bis abschaltet.

Das Gasgestange ist jedoch nicht
bindend

Drosselkurve fiir einstellen
normal. (Normalerweise werden Anderungen geofi
vorgenommen werden

erster Flug. )

@ zuthrcUrRvE , COND: NORM
net. Der THR-CURV / NOR muss nicht vorher . 5
Funktion. Bei Bedarf anpassen. N:0:N =

P @zu Punkt 1> ’/@ s @bis 5%, a@ .

SchlieRen Sie die Funktion.
@ Fahren Sie mit dem nachsten fort. ‘@holen

Richten Sie eine kollektive Tonhdhenkurve ein
fir normal als Basis von -4,

Mitte von + 5, Ende von +8 bis +10 Stellen Sie jed
Klingensteigung ein

Kunstflug.2 (Wenn Sie gerade erst lernen, die Fu

lhren Lehrer.)

Offnen Sie den PIT-CURV / NOR @ 2u PIT-CURVE @2 COND: NORM

Funktion. .
len Punkt auf den gewlinschten Grad der @zu Punkt 1> ;@{ , @ bis 8%, 6@ s @zu
Kurve. ( ( Beispiel: erster Punkt: 8% ) nachster Punkt. Wiederholen.

ktion zu schliefen. Fliegen Sie

Richten Sie REVO ein. Mischen fiir
normal. (Zum Halten der Uberschrift

Gyros, REVO hemmen.)

Offnen Sie die REVO./NOR @ZU REVOMIX 2@2 COND: NORM

Funktion. - V=
undion @Zu Punkt 1> ’/@ s @bism%, ’,@ , @zu

Stellen Sie den gewlinschten Start ein

nachster Punkt. Wiederholen.
Punkt.

Kreiselrichtung bestatigen.

Bewegen Sie bei eingeschaltetem Radio das Heck des Hubschraubers von Hand nach rechts.
Der Kreisel sollte eine Eingabe fiir das rechte Ruder geben (die Vorderkante der Heckrotorblatter bewegt sich
nach links).

Wenn der Kreisel den entgegengesetzten Eingang liefert, kehren Sie die Richtung am Kreisel selbst um.
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Tore Schritte Einginge

Beachten Sie bei Halbgas, dass VR fiir 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE zu nochmal) .
(B) Einstellrad stellt den Gashebel _ s

Erfahren Sie, wie Sie HOVERING , SERVO .
separat ein )

PITCH und bedienen vom Spielfeld. VR (A) (ﬁ Gashebel zur Mitte

HOVERING THROTTLE passt die Tonhdhe an @ VR (B) , @VR (A) o

getrennt von der

drosseln.

Befolgen Sie unbedingt die Anweisungen lhres Modells fiir Preflight-Uberpriifungen, Blade-Tracking usw. Gehen Sie niemals davon aus, dass ein Satz Klingen richtig

ausbalanciert ist und ohne Uberpriifung verfolgt wird.

A Uberpriifen Sie die Batteriespannung des Empféngers! Uberpriifen Sie die Spannung vor jedem Motorstart immer mit einem Voltmeter. (Gehen Sie niemals davon aus,
dass Ihr Funkgerét flugbereit ist, wenn Sie die ganze Nacht angeschlossen sind.) Unzureichende Ladung, verbindende Servoverbindungen und andere Probleme kénnen zu

einem geféhrlichen Absturz des Motors fiihren Mdglichkeit der Verletzung von sich selbst, anderen und Eigentum.

Vergewissern Sie sich, dass die Taumelscheibe bei 0 Fahrten eben ist. Passen Sie die Arme bei Bedarf an.

Wenden Sie das vollstandige Kollektiv an und tUberprifen Sie, ob die Taumelscheibe eben geblieben ist und keine Bindung besteht. Wiederholen Sie diesen Vorgang

fur die volle zyklische Neigung und Rolle. Wenn nicht, passen Sie nach Bedarf an, um den ENDPUNKT zu korrigieren:

Wichtiger Hinweis: Stellen Sie vor dem Einrichten von Gas, Leerlauf, Offsets usw. sicher, dass lhr normaler Zustand ordnungsgemaf funktioniert.

Uberpriifen Sie das Setup, bevor Sie in die Luft fliegen: Uberpriifen Sie die Spannung! Dann mit Hilfe eines Ausbilders und nach Abschluss aller Reichweitenpriifungen
usw. schrittweise Gas geben, bis der Hubschrauber ,leicht auf den Kufen* wird. Passen Sie die Verkleidungen nach Bedarf an, um Roll-, Nick- oder Giertendenzen zu

korrigieren. Wenn der Schwanz ,wedelt", ist die Kreiselverstarkung zu hoch. Kreiselverstarkung verringern.

1. Bewegen Sie den Gashebel regelmaRig auf Voll und wieder nach unten, um die richtigen Servoeinstellungen sicherzustellen.

2. Es ist wichtig, dass die Wahlscheiben A und C zentriert sind, wenn die Nick- und Drosselkurven eingestellt werden.
5.2 HELI-SPEZIFISCHE GRUNDLEGENDE FUNKTIONEN

MODELLTYP: Mit dieser Funktion des Untermeniis PARAMETER kénnen Sie die Art der zu verwendenden Modellprogrammierung auswahlen. Bevor Sie

etwas anderes tun, um Ihr Modell einzurichten, miissen Sie zunachst entscheiden, welcher MODELLTYP am besten zu Inrem MULTIROTOR passt.

HUBSCHRAUBER-SCHWENKPLATTEN-TYPEN:

Die AT9-Funkgeréate unterstltzen 8 grundlegende Einstellungen fiir Taumelscheiben, darunter "Einzelservo" (die meisten H-1-Hubschrauber verwenden diesen Typ)
und 7 CCPM-Typen (zyklisches und kollektives Pitch-Mischen). Eine "Einzelservo" -Tauschplatte verwendet ein Servo fiir jede Achse: Querruder, Héhenruder
(zyklische Steigung) und kollektive Steigung. CCPM-Hubschrauber verwenden eine Kombination von Servos, die zusammenarbeiten, um die drei Bewegungsachsen
zu erreichen. Es gibt 7 grundlegende CCPM-Typen, die unten angezeigt werden. CCPM hat mehrere Vorteile, von denen der offensichtlichste die weitaus geringere
mechanische Komplexitat ist, um die Taumelscheibe des Hubschraubers richtig zu bewegen. Dariiber hinaus erhéhen mehrere gleichzeitig arbeitende Servos (z. B.

HR3, alle drei Servos zusammen erzeugen eine Aufzugsbewegung) das verfligbare Drehmoment sowie die Préazision und Zentrierung erheblich.

Bitte beachten Sie, dass einige Hubschrauber vom Typ HR3 oder HN3 sind, aufRer um 180 Grad versetzt. Wenn die Taumelscheibe lhres Modells um 180 versetzt ist,
verwenden Sie weiterhin diesen Taumelscheibentyp, aber verwenden Sie auch SWASH AFR, um die Funktionen nach Bedarf anzupassen, bis sie ordnungsgemafn
funktionieren. Zusatzlich kénnen auch verschiedene Winkel von CCPM unter Verwendung der vollstandig zuweisbaren programmierbaren Mischungen erzeugt

werden.

5.2.1 Taumelscheibentypen
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Swashplate Types

H-1 HR3
FRONT ; PIT

(Normal linkage type) PIT 12'0. TRy AlL (AIL)

H-1: each servo linked to
the swashplate

HE3

AlL
(PIT)

independently.
TELE
HN3 H-2
_ELE ;
AIL/ ) PIT | L AL AlL
-— =
e = (PIT)
oI : ELE2 11— AL
Tore Schritte Einginge

Bestétigen Sie, dass Sie das .
Uberpriifen Sie auf dem Startbildschirm den Modellnamen und # oben links. Wenn es nicht das
richtige Modell verwenden
Andern Sie das Modell richtige Modell ist (Bsp.: 3), sieche MODELL SEL.
Speicher (Beispiel: 3)

Typ und Taumelscheibe

von Modell # 3 aus Offne den PARAMETER und gehe fiir 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE nochmal) .
MULTIROTOR zu -
zu MODEL SEL. @zu MODEL SEL.
120 Grad CCPM
mit 2 Servos .. ' - 2 2
Waéhlen Sie das richtige MODELL . ;@ J - n:
unisono arbeiten TYP (HUBSCHRAUBER) fiir kollektive tippen. =, @lH“bSChra“be“ € fur 1sec. Bist du
-- icher? Anzeigen. £
Tonhdhe Bestatigen sieher nzeigen o@
und Querruder (Bsp.: ’ %
HELI HR3) Wechseln Sie zu gewiinscht @ZU SWASH. ;’@' , @zu HR3 , a@f[]r 1 Sek. 'Bist du
SWASH TYPE (Bsp.: sicher?' Anzeigen. @1

HR3) Bestatigen.

SchlieRen

Das Radio gibt einen sich wiederholenden Piepton aus und zeigt den Fortschritt auf dem Bildschirm an, wahrend der Modelltyp geéndert wird. Beachten Sie, dass

der Modelltyp nicht gedndert wird, wenn der Netzschalter vor Abschluss ausgeschaltet wird.

5.2.2 SWASHAFR (nicht in SWH1):

[ SWASH AFR]

RATE-AILE: + 50%
ELEY: + 50%
PITC: + 50%

Mit Ausnahme von SWASHPLATE entspricht das Funktionsmenii des Hubschraubers dem von GLID / ACRO. Bitte finden Sie die friiheren Anweisungen.

Die Einstellungen fir die Funktion der Taumelscheibenfunktion (SWASH AFR) verringern / erhéhen / kehren die Geschwindigkeit (Federweg) des Querruders, des
Hoéhenruders (aufler H-2) und der kollektiven Nickfunktionen um und stellen die Bewegung aller an dieser Funktion beteiligten Servos nur dann ein oder um, wenn mit

dieser Funktion. Da diese Typen mehrere Servos zusammen verwenden, um die
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Steuerelemente: Durch einfaches Einstellen des REVERSE- oder END POINT-Werts eines Servos wird der Hub eines Steuerelements nicht richtig korrigiert. Da
H-1 fiir jede Funktion ein Servo verwendet, ist in H-1 kein AFR erforderlich.

Da Querruder immer nicht mehr als 2 Servos verwendet, tiberpriifen Sie dies zuerst. Entweder arbeiten beide ordnungsgemanR (keine Anderung erforderlich), beide
arbeiten rickwarts (die gesamte Funktion umkehren) oder ein Servo arbeitet riickwarts (nur dieses Servo umkehren). Als nachstes Uberprifen Sie den Aufzug.
Denken Sie daran, dass die Querruderservos ordnungsgeman funktionieren. Wenn dies nicht der Fall ist, sollten nur noch zwei Optionen zur Verfiigung stehen: Die
gesamte Funktion muss umgekehrt werden, oder die Servos, die nicht mit dem Querruder geteilt werden, missen umgekehrt werden. Wenn Querruder und
Hohenruder nicht richtig funktionieren, kann nur die gesamte Fahrtrichtung des Kollektivs falsch sein (die gesamte Funktion umkehren). In unserem Beispiel ist HR3
180 Grad von der Taumelscheibe des Kalibers entfernt. Daher ist es sehr wahrscheinlich, dass einige Funktionen nicht ordnungsgeman funktionieren. Die kollektive
Tonhéhenoperation ist riickwarts; Das Umkehren aller drei Servos wiirde jedoch auch den Querruder- und Héhenruderbetrieb umkehren. Wenn Sie jedoch die

kollektive Tonhéhe von + 50% auf -50% andern, wird die kollektive Tonhéhe umgekehrt, ohne die Querruderaktion zu beeintréchtigen.

Uberpriifen der HR3-Taumelscheibe auf ordnungsgeméRe Bewegung
HR3 Swash Typ Richtige Bewegung Falsche Bewegung Wie
Stellen Sie die AlL-Einstellung in SWASH auf -50%
Taumelscheibe neigt sich nach links.
um.
Ch6-Servo bewegt sich falsch;
QUERRUDER Taumelscheibe kippt nach rechts. Rlickseite der Taumelscheibe g
STOCK geht hoch. UMKEHREN.
Riickseite der Taumelscheibe Ch1-Servo bewegt sich falsch;
bewegt sich nach unten. UMKEHREN.
Die Vorderseite der Taumelscheibe bewegt sich ELE-Einstellung in SWASH umkehren. (Ex:
AUFZUG Taumelscheibe bewegt sich das Gegenteil. + 50 bis -50)
STOCK. Riickseite der Taumelscheibe Ganze Taumelscheibe Ch2-Servo bewegt sich falsch;
geht hoch. geht hoch. UMKEHREN.
RUDER Die Vorderkanten von
Ruderservo umkehren.
STOCK. Heckklingen drehen sich nach links| Klingen nach rechts gedreht.
THR @BaT.IL.SE. | Ganze Taumelscheibe $t. S. e w p ein s Platte senkt. | | R ichvnahps uetP. s IT-Einstellung in SWASH.
. i . i MODE, MODE,
Stellen Sie den Hub der kollektiven Tonhéhe von Offnen Sie SWASH AFR fir 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE erneut).
+50% auf -23% ein. i %

b auf -23% ei Funktion. Ouswasiarr D
Umkehren des Hubs aller 3 Servos und =
Verringern des Hubs nur in kollektiver Stellen Sie den PITC-Hub auf -23% ein. @zu PITC ;’@‘ @bis 23% a@
Tonhdhe bei einem HR3-SWASH-TYP.

SchlieRen

5.3 HELI-SPEZIFISCHE ERWEITERUNGSFUNKTIONEN

5.3.1 THR-CURVE und PIT-CURVE:

Diese 7-Punkt-Kurven werden verwendet, um die kollektive Blattneigung am besten an die Motordrehzahl anzupassen und den Motor gleichméaRig zu
belasten. Die Kurven sind separat fir Normal, Leerlauf 1, Leerlauf 2 und Leerlauf 3 einstellbar. Zusatzlich ist eine separate kollektive Nickkurve fur das
Halten des Gashebels verfiigbar. Beispielkurven werden in der angezeigt

geeignete Einrichtungsarten (z. B. normaler Flugzustand) zur Verdeutlichung. Vorgeschlagene

Standardeinstellungen:

<« Normal: Kollektive Tonhdhenkurve, die zu den Punkten 1, 4 und 7 fihrt und eine Tonhéhe von 0,4, +5, (+8 bis +10) * Grad liefert. Eine Drosselkurveneinstellung
von 0, 25, 36, 50, 62,5, 75, 100%.

++ Leerlauf 1 & 2: Die Leerlauf 1 und 2 sind normalerweise bis auf die Kreiseleinstellungen gleich, wobei eine davon gleich ist
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Heading-Hold / AVCS und der andere ist der normale Modus. Die Tonhéhenkurve wird wahrscheinlich der obigen normalen Kurve ahnlich sein.

«« Leerlauf 3: Kollektive Tonhdéhenkurven, die dazu flihren, dass die Punkte 1, 4 und 7 (.8 bis .10), 0, (+8 bis +10) Grad liefern. Eine
Drosselkurve von 100, 75, 62,5, 50, 62,5, 75, 100 bietet Vollgas fiir umgekehrte Manover.

« « Throttle Hold-Pitch-Kurve: Beginnen Sie mit der normalen Pitch-Kurve (flr invertierte Autos beginnen Sie mit der Leerlauf-3-Pitch-Kurve), erhéhen Sie jedoch den
letzten Punkt, falls verfligbar, um ca. 1-2 °, um eine ausreichende Pitch bei der Landung sicherzustellen.

Diese Standardempfehlung setzt voraus, dass Sie einen Vorwartsflug durchfiihren. Wenn Sie gerade lernen, folgen Sie bitte den Anweisungen lhres Lehrers.
Einige Instruktoren mdgen einen +1 Basispunkt fir das Training, damit der Hubschrauber kommt

sehr langsam nach unten, auch wenn Ihre Instinkte den Gas- / Sammelstock in Eile nach unten ziehen. VERSTELLBARKEIT:

» « Normalzustandskurven kénnen der Einfachheit halber im Meni BASIC bearbeitet werden.
++ Alle Kurven kdnnen im ADVANCE-MenU angepasst werden.
++ Automatisch mit der richtigen Bedingung ausgewahit.

« « Die Leerlaufkurven sind so programmiert, dass sie eine konstante Drehzahl beibehalten, auch wenn die kollektive Steigung wahrend des Flugs verringert wird
(einschlieRlich invertiert).

*+ Um zu andern, welche Kurve der Bedingung bearbeitet wird, bewegen Sie den Cursor auf <COND> und &ndern Sie die benannte Kurve.
++ Der Ubersichtlichkeit halber wird der Name der aktuell aktiven Bedingung (im Radio eingeschaltet) in Klammern angezeigt

hinter dem Namen der Bedingung, deren Kurve bearbeitet wird. (Beispiel: siehe Kurvenanzeigen unten. Beachten Sie, dass der Normalzustand aktiv
ist, die Kurven des Leerlaufzustands 1 jedoch gerade bearbeitet werden.

<« Verschieben und Léschen des Kurvenpunkts: Der Kurvenpunkt (-stk-) kann durch Drehen des DIAL (bis zu 2% vor dem angrenzenden Punkt) nach links
oder rechts verschoben und durch Driicken der DIAL fiir eine Sekunde geldscht / zurlickgegeben werden abwechselnd.

«+ Leerlauf- und Gashebekurven kdnnen bearbeitet werden, noch bevor die Bedingungen aktiviert wurden. Durch Aktivieren ihrer Drosselkurven
werden diese Bedingungen aktiviert.

[ THR-CURVE] [PIT-CURVE]
MIX: INH COND : NORN { NORM) MIX: INH COND : HORM { HORM}
1 P-out=/=stk- : P-out—/—stk—
! 75 100 100 ! 7> 100 100
:
: / 6> 75 75 ‘ 6> +50 5O
o 1
------ A=---q Pezer F-----+----- sPk+25 35
- 1
P A 4> 30 50 1 4> 0 50
1 1
3> 37 37 e
/ ' A ! 3> -5 37
' 25 25 ! 3> -E0 25
L @ 1> 100 ©

5.3.2 REVOMIX:

Diese 5-Punkt-Kurvenmischung fiigt einen entgegengesetzten Rudereingang hinzu, um den Anderungen des Drehmoments entgegenzuwirken, wenn die

Geschwindigkeit und die gemeinsame Steigung der Blatter gedndert werden.

VERSTELLBARKEIT:

» Drei separate Kurven verfiigbar: normal zum Schweben; Leerlauf 1 und 2 kombiniert; und Leerlauf-3.

» Normalzustandskurven kénnen der Einfachheit halber im Menl BASIC bearbeitet werden.

« Alle Kurven kénnen im ADVANCE-Meni angepasst werden.

« Die richtige Mischung wird wahrend des Flugs mit jeder Bedingung automatisch ausgewahlt und automatisch aktiviert, wenn die Drosselklappeneinstellung fiir
diese Bedingung in der Programmierung aktiviert wird (dh THROTTLE HOLD oder THR-CURVE).

«+ Um zu andern, welche Bedingungskurve bearbeitet wird, bewegen Sie den Mauszeiger iiber POINT5 und wahlen Sie. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird der
Name der aktuell aktiven Bedingung (am Radio eingeschaltet) in Klammern hinter dem Namen der Bedingung angezeigt, deren Kurve bearbeitet wird.

Revo. Mischraten sind 5-Punkt-Kurven. Bei einem im Uhrzeigersinn drehenden Rotor wird das Ruder im Uhrzeigersinn gemischt, wenn die kollektive
Steigung erhéht wird. beim Drehen gegen den Uhrzeigersinn das Gegenteil. Andern Sie die Einstellung der Betriebsrichtung, indem Sie die Vorzeichen

der Zahlen in der Kurve von Plus (+) auf Minus (-) und umgekehrt &ndern.

Vorgeschlagene Standardeinstellungen:
Drehung im Uhrzeigersinn: -20, -10, 0, +10, + 20% von Niedriggas auf Hochgas. Drehung gegen den
Uhrzeigersinn: +20, +10, 0, -10, -20% von niedriger zu hoher Drossel. Passen Sie die tatsdchlichen Werte an, die

fur Ihr Modell am besten geeignet sind.
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Revo. Kurven fir Leerlauf-Ups sind haufig V-férmig, um eine ordnungsgemaRe Rudereingabe mit negativer Steigung und erhdhtem Gas wahrend des
umgekehrten Flugs zu gewahrleisten. (Das Ruder wird benétigt, um der Reaktion bei erhdhtem Drehmoment entgegenzuwirken. Im umgekehrten Flug hat der
Gashebel unter der Halfte das Gas erhéht und negative Steigung, wodurch das Drehmoment erhéht und der Hubschrauber gedreht wird, es sei denn, der

Revo-Mix nimmt ebenfalls angemessen zu.)

[ THR—CURVE] [PIT-CURVE] [REWD. NTX]
MIX: INH COND: NORM {HORI) MIX: IN‘I:I com:uo?iiﬁi/751k7 W% i COND s HORNT. (NORIL

. P-out—/—stk— !
. 7> 100 100 ' 2 1005100 P-5 P +20%
: 659 e ' £ +50 5O

------ P ] 5P 62 62 [immime == mmm e pye 08 4> +10%
| 4> 50 50 E 4> 0 50 3 » 0%
E 3> 37 37 ! 3> -5 37 |1 9% —10%
; 2¥ 25,25 ; 7» 50 25

1 10 1> -100 0 1> —20%

@ Hinweis: Die Gas- und Nickkurven fiir den Normalzustand sind immer eingeschaltet. Sie kdnnen nicht gehemmt werden. Die anderen vier Bedingungen
werden mit ihren Drosselkurven oder Drosselklappenhalt aktiviert.

++ THR-CURV /NOR: Gibt die normale (NORM) Drosselkurve ein, die normalerweise keine lineare Reaktion auf die Bewegung des THROTTLE STICK ist. Durch Einstellen
von Punkt 4 der Kurve wird die Motordrehzahl am THROTTLE STICK-Mittelpunkt, der gewiinschten Position zum Schweben, eingestellt. Die anderen 6 Punkte werden dann

angepasst, um den gewiinschten Leerlauf und die maximale Motordrehzahl sowie einen reibungslosen Ubergang dazwischen zu erzielen.

++ PIT-CURV / NOR: Gibt die normale (NORM) kollektive Nickkurve ein, die kollektive Nickkurve fiir den Flug in der Ndhe des Schwebefluges. Die normale
kollektive Nickkurve wird an die Drosselkurve angepasst und bietet die beste vertikale Leistung bei konstanter Motordrehzahl mit einer Startkurve von 4
Basis-, +5 Neutral- und +8 bis +10 Grad maximaler Blattneigung. Sie kdnnen die Reaktion Uber eine 7-Punkt-Kurve fiir den besten kollektiven Nickwinkel

relativ zur THROTTLE STICK-Bewegung programmieren.

-« REVO./NORM: Mischt kollektive Tonhohenbefehle in das Ruder (eine PITCH-RUDDER-Mischung), um die zu unterdriicken

Drehmoment, das durch Anderungen des kollektiven Nickwinkels des Hauptrotors erzeugt wird und verhindert, dass das Modell giert, wenn Gas gegeben wird.

e® Hinweis: Es stehen drei Revo-Mischungen zur Verfligung: Normal (NORM), Leerlauf 1/2 (IDL1/ 2) und Leerlauf 3 (IDL3). Alle 3 sind im
ADVANCE-Menti einstellbar. Verwenden Sie Revo Mixing niemals in Verbindung mit Heading-Hold / AVCS-Gyros. Einzelheiten zur Revo, einschlieflich

Standardpunkten fiir rotierende Rotoren im und gegen den Uhrzeigersinn.

Tore Schritte Eingédnge
Richten Sie den normalen Bffne das fUr 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE nochmal) .
Flugzustand ein . \Z \Z
g . THR-KURVE, einstellen @ zu THR-CURVE a@ , @zu Punkt 1 a@ , @zu
Gas / Kollektivabstand o 5%
der erste Punkt (5%) o, °
Kurven und Revo.
Basispunkt: Stellen Sie den Basispunkt der 2 .
Offne die PIT-KURVE, ¢ @
Drosselkurve so ein, dass der Motor zuverlassig X . @ZU PIL-CURVE 3@ ’ @Zu Punkt 1 3@ ’ @zu
Stellen Sie den ersten ein 8% @

am Boden im Leerlauf lauft. Passen Sie den Punkt (8%)

Basispunkt der kollektiven Nickkurve an, um

eine Blattneigung von -4 Grad zu erreichen.

Offnen Sie den REVO.MIX @zu REVO.MIX :@2 @mischen a@’{, @zu

i

Gas geben, bis das Modell 'leicht' auf

Stellen Sie den ersten ein Z is 49
seinen Kufen sitzt. Stellen Sie den I I AUF. @zu Punkt 1 ;@/ ’ @b's 4% °

. N Punkt. (4%)
Basispunkt von REVO ein. bis das Modell

seine Nase Uberhaupt nicht dreht.

Schwebepunkt: Kollektiv anpassen Passen Sie dig

Tonhohenkurve auf +5 Grad an. THR-CURV / NOR

Erleichtere Heliin a

Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf

schweben . Land / shutengine Einstellen

aus. A d jus tt Drosselkurven PIT-CURV / NOR Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf
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und Rudertrimmung. Wiederholen,
bis das Modell bei Halbgas sanft
schwebt. Gas schnell von 1/4 bis 1/2
geben. Einstellen

REVO.
Punkte 2 und 3
bis das Modell seine Nase nicht mehr
auf Gas dreht

Anwendung.

Passen Sie REVO.MIX an

Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf

Hochpunkt: Einstellen
kollektive Pitchkurve bis +8 bis

+ 10 Grad. Vom Schwebeflug aus

Einstellen

THR-CURV /NOR

Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf

schnell Gas geben. Wenn der Motor
festsitzt, erhdhen Sie die

Drosselkurve. Wenn der Motor zu

Einstellen

PIT-CURV / NOR

Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf

schnell dreht, erhéhen Sie die Drehzahl
kollektive Nickkurve an den Punkten 6
oder 7. Vollgas geben

wahrend Sie den Mauszeiger bewegen, steigen Si
REVO.MIX wieder auf Schweben ein. Stellen Sie R
bis die Nase den Kurs nicht éndert.

dann ab. Stellen Sie

EVO ein.

Wiederholen Sie den Vorgang nach Bedarf

5.3.3 GYRO SENSE

Informationen zu GYRO SENSE finden Sie in den folgenden Schritten unter 3.3.12:

[GYRO-SENSE]
MIX:INH
MODE:STD
SW:SwF

RATE-UP 50%

DOWN P 50

Tore

Schritte

Eingédnge

Offnen und aktivieren Sie die Funktion
GYRO SENSE.

@ zu GYRO-SENSE a@y

f'Lir 1s zu BASIC. (Wenn ADVANCE erneut).

Uberschrift einrichten-

Halten / AVCS Kreisel

Aktivieren Sie die Funktion.

@mischen 2@ s @zu handeln.

mit

S Einstellen
Leerlauf 1 und 2

Heading-Hold / AVC Optional:|Andern Sie die Kreiseltypen in

Heading-Hold ( GY).

@aufMODE a@i @zu GY a@’{

)

und normaler Modus

Einstellung im Leerlauf3

Optional: Andert den Schalter

Zuordnung. Bsp..: Auswéhlen Cond.

@nach sSw e@i s @zu Cond %@2

und normal.

Punkte.)

Passen Sie die Kreiselraten nach Bedarf an. (Beispiel: NORM, MLNORM,
bis NOR 50%. IDL1 und 2 bis AVC 50% als Start Wiederh

bis NOR 50%

a@: ' @JfAVCSO%
S O

‘zu IDL1

@)

SchlieRen
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5.3.4 DROSSELHALTEN

Diese Funktion hélt den Motor im Leerlauf und 16st ihn vom THROTTLE STICK, wenn der Schalter AT9 bewegt wird. Es wird Ublicherweise verwendet,
um die automatische Drehung zu Gben. SchlieRen Sie vor dem Einrichten von THR-HOLD das Gasgesténge so an, dass der Vergaser bei Vollgas
vollstéandig gedffnet ist, und stellen Sie dann die Leerlaufposition des Motors mithilfe der digitalen Trimmung ein. Um THR-HOLD im Leerlauf zu halten,
bewegen Sie den THROTTLE STICK in die Leerlaufposition, schalten Sie den Hold-Schalter ein und aus und &ndern Sie den Offset-Wert bis zum
Servo

bewegt sich nicht. Geben Sie eine negativere Zahl ein, um die Leerlaufdrehzahl des Motors zu verringern oder wenn Sie abstellen méchten.

VERSTELLBARKEIT:

« « Leerlaufposition: Bereich von -50% bis + 50% zentriert um die Gasleerlaufposition, um die gewlinschte Motordrehzahl zu erhalten.

+« Schalterbelegung: Zugewiesen an SWITCH E (AT10) oder G (AT10) down. Einstellbar im ZUSTAND (THR-HOLD-Position), (nur
Schalter mit 2 Positionen)

« » Drosselkurve: Da die Drosselklappe in eine einzelne voreingestellte Position gebracht wird, ist flir THR-HOLD keine Kurve verfiigbar.

+ + Kollektive Pitch-Kurve: Die unabhéngige Kurve, die normalerweise so eingestellt wird, dass ein Blatt-Pitch-Bereich von -4% bis + 10% bis + 12% entsteht, wird
automatisch mit THRHOLD aktiviert.

+ Revo. mix: Seit revo. Mix passt das Drehmoment vom Motor an, keine Drehzahl. Mix ist flir THR-HOLD erhaltlich.

«+ Prioritét: Die Gashaltefunktion hat Vorrang vor dem Leerlauf. Stellen Sie sicher, dass der Gashebel héalt und im Leerlauf lauft

Die Schalter befinden sich in den gewiinschten Positionen, bevor Sie versuchen, den Motor zu starten. (Wir empfehlen aus Sicherheitsgriinden, den Motor
im Gashebel zu starten.)

<« Gyro: Die Gyro-Programmierung beinhaltet die Option, fiir jede Bedingung eine separate Gyro-Einstellung festzulegen, einschliellich THR-HOLD. Dies vermeidet
das potenzielle Problem, dass sich der Benutzer in der falschen Kreiseleinstellung befindet, wenn er zu THR-HOLD wechselt, was zu einem falschen Ruderversatz
und der Modellpirouette flhrt.

Tore Schritte Eingénge
S. et Gas geben. Offnen Sie THR-HOLD o) fr 15 zu BASIC. (Wenn wieder ADVANCE)
Funktion. © 2u THR-HOLD &

Bestimmen Sie die gewlinschte Drossel

@mischen E@i, @aquUS ;’@:

Positionieren Sie den Motor im Leerlauf, schalten Aktivieren Sie die Funktion.

Sie THR-HOLD ein und stellen Sie den 5 3
Prozentsatz nach Bedarf ein, um den Stellen Sie den gewlinschten Motor ein @ zu POSI %@ , @ auf den gewlinschten Prozenfs@

gewiinschten Laufpunkt zu erreichen.
seiegen

5.3.5 HOVERING-EINSTELLUNGEN (HOV-THR und HOV-PIT):

Schwebende Drosselklappe und schwebende Steigung sind Feineinstellungen fiir die Drosselklappen- und die kollektive Steigungskurve, die sich nur auf die

Leistung um den Mittelpunkt und nur im Normalzustand auswirken. Sie erméglichen das Anpassen der Kurven wahrend des Flugs fir ein ideales Setup.

[HOV-THR] [HOV-PIT]
MIX:INH MIX:INH

RATE: (%(+11%) RATE: (%(-63%)
VR:+VIB VR:+VrA

MODE :NORM MODE:NORM

VERSTELLBARKEIT:
« Anderungen der Rotordrehzahl aufgrund von Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Héhe oder anderen Anderungen der Flugbedingungen kénnen problemlos
beriicksichtigt werden.

- Biedle Einstellungen kénnen gesperrt werden, wenn dies nicht gewtlinscht

75



. EeigehEilnstellurégen kénnen auch auf NULL gesetzt werden, wobei der Knopf voriibergehend ausgeschaltet wird, die zuletzt gespeicherte Einstellung jedoch
eibehalten wird.

« Anpassungen kénnen gespeichert werden, und dann werden die Kndpfe zum Mittelpunkt zuriickgefiihrt, um diesen Einstellbetrag zu verwenden. Dies ermdglicht die
einfache Verwendung der Trimmkndpfe fur mehrere Modelle. (Beachten Sie, dass sich der Trimmwert ansammelt, wenn das Speichern mit dem von der Mitte
versetzten Knopf wiederholt wird.)

« Die Einstellungen werden schnell auf den Anfangswert zurlickgesetzt, indem Sie den Drehknopf drehen, bis die Trimmung 0% anzeigt, speichern und dann den
Knopf wieder in seine Mittelstellung bringen.

» 8daobién Sie, dass alle Funktionen, einschlieBlich dieser, davon ausgehen, dass das Modell auf einem halben Stick
« Nur in normalem (NORM) oder normalem / Leerlauf-1 (NORM / IDL1) Zustand verfugbar.

Tore Schritte Einginge
Feineinstellung des Schwebens mit dem Schweben Offnen Sie die Einstellungen Zu BASIC, wieder zu 2
¢ gen- HOV-THR Funktion ADVANCE, zu HO HR. A

Denken Sie daran, diese Auswirkungen

nur der schwebende (normale) Zustand.
Optional: Andern Sie, mit welchem Knopf die @ 2
zu VR

Passen Sie die Gas- und Kollektivneigungskurven an, bis Schwebekurve fiir die Suche eingestellt werden soll. , zum gewiinschten Knopf und

das Modell gut schwebt. Stellen Sie im Flug die Richtun ;@i

NULL verriegelt die Kurve in der zuletzt g -
gemeinsame Tonhohe und das Gas ein
gespeicherten Position.

Kurven in der Nahe des Schwebepunkts unabhangig mit
den Reglern HOV-THR und HOV-PIT. Schlieften

Offnen Sie die HOV-PIT-Funktion. @nach HOV-PIT. @ Wiederholen.

Speichern Sie neue Einstellungen nach dem Flug.

SchlieRen

5.3.6 HIGH / L OWPITCH (HI /L O-PIT):

Diese Funktion kann verwendet werden, um die Kurven hoch und niedrig fiir jede Flugbedingung individuell einzustellen (normal, Leerlauf 1, Leerlauf

2, Leerlauf 3, Gaspedal halten).

[HILO-PIT]

COND-NORM ( NORM)

HI-PIT-100%  ( 100%)
ADI-MANUAL VR:+VYD

LO-PIT:100% ( 100%)
ADI'MANUAL VE:-vird

VERSTELLBARKEIT:

« « Sie kénnen Trimmknépfe fiir hohe und niedrige Seitenraten defnieren (die Tmmsteuerung Tur nohe Sentenabsténde ist bei der anfanglichen Einstellung als

Hebel fiir die rechte Seite definiert).
-+ Die Bedingungen werden in der Funktion CONDITION SELECT aktiviert.

« « Beide Einstellungen kénnen auf MANUAL eingestellt werden, wobei der Knopf voriibergehend ausgeschaltet wird.

++ Anpassungen kénnen gespeichert werden und die Kndpfe dann wieder zum Mittelpunkt zuriickkehren, um diesen Einstellbetrag zu verwenden. Dies erméglicht

die einfache Verwendung der Trimmkndpfe fir mehrere Modelle.

Tore Schritte Einginge

zum BASIC-Mendi, wieder zum ADVANCEmenu.

Einstellen einer Kurve mit hoher Tonfhéhe Offnen Sie das HI / %,
LO-PIT im Leerlauf. @ nach HI/ LO-PIT. 1@

@zu COND 2@2, @ZulDL'I 2@:

Waéhlen Sie die Leerlaufbedingung 1 aus
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Stellen Sie die Rate ein (Beispiel: 80%)

@zu HI-PIT 3@2, @ZUSO% a@i

Optional : Andern Sie den Knopf
Passt die Kurve mit hoher Tonhdhe an.

@zu VR 2@:

, @auf gewdinschten Knopf und Richtung.

SchlieRen

5.3.7 OFFSET

Optionale separate Verkleidungen zusatzlich zu denen fiir den normalen Zustand. Diese Funktion wird verwendet, um die Trimmung eines Hubschraubers

automatisch zu &ndern, beispielsweise beim Ubergang vom Schwebeflug zum Fliegen mit hoher Geschwindigkeit. Ein Rotorhubschrauber im Uhrzeigersinn neigt

dazu, mit hoher Geschwindigkeit nach rechts zu driften, so dass ein Querruderversatz angewendet werden kann, um den Hubschrauber nach links zu versetzen.

Der erforderliche Aufzugsversatz variiert mit der Modellgeometrie. Daher muss er ermittelt werden, indem kollektive Tonhéhenanderungen bei hoher

Geschwindigkeit festgestellt werden. Der Ruderversatz wird von beiden Revos beeinflusst. Bewegung des Misch- und Trimmhebels in der Versatzfunktion.

VERSTELLBARKEIT:

[OFFSET]

MIX:INH
NO-IDL1(NORM)
RATE-AILE: (%
ELEV: 0%
RUDD: (%
SW-Cond

« « Vollstédndige Schalterzuweisungsfahigkeit sowie eine BEDINGUNGS-Option, mit der einzelne Trimms fir jeden Leerlauf erstellt / umgeschaltet werden kénnen.

<« Wenn OFFSET aktiv ist (sein Schalter ist eingeschaltet), wird durch Bewegen der TRIM-HEBEL der gespeicherte Offset angepasst, nicht die Trimms im

normalen Zustand.

++Wenn OFFSET inaktiv ist (sein Schalter ist ausgeschaltet), haben der OFFSET und etwaige Trimmanpassungen keine Auswirkung (das Modell befolgt die
Trimmeinstellungen der aktuell aktiven Flugbedingung.)

*+ Wenn OFFSET gesperrt ist, wirken sich Trimmanpassungen, die unter beliebigen Flugbedingungen vorgenommen werden, auf alle Flugbedingungen aus.

« « Schnelle Spriinge, die durch groRe Offsets verursacht werden, kénnen mit der DELAY-Funktion verlangsamt werden.

+« Wahrend des OFFSET-Betriebs werden die Querruder-, Héhenruder- und Seitenruderbewegungen auf jeder Trimmanzeige im Startbildschirm angezeigt.

Hinweis: Denken Sie daran, dass Offsets und Revo-Mixe bei Verwendung von Heading-Hold / AVCS-Gyros nicht empfohlen werden, da sie im

Widerspruch zu den automatischen Korrekturen fiir Trimmung und Drehmoment stehen, die AVCS bereitstellt.

Separat einrichten
schneidet fiir jede der Funkti
Leerlauf

Bedingungen.

Stellen Sie die Rudertrimmung
im Leerlauf 2 auf ein

richtig fiir Drehmoment bei

Tore Schritte Eingénge
i @ zum BASIC-Mend, @ wieder zu ADVANCE
Offnen Sie die OFFSET-Funktion. . .
Speisekarte

@ zu OFFSET. ;’@e

bnen aktivieren. drei im

@mischen 3@2, @aufElN.

Andern Sie die Schaltereinstellung auf Cond.

@nach sw a@’{ @zu Cond

i ’

Wahlen Sie IDL2.

@zu NEIN. a@{ , @ZU|DL2, a@{

Passen Sie die Trimmeinstellungen nach Bedarf

an. (Beispiel: Ruder auf + 8%.)

€§Pazu RUDD %@{ , @bis+8% ,

77




hohe Geschwindigkeiten.

SchlieRen Sie die Menlis und bestatigen

Sie verlangsamte Ubergénge.

gt
E (AT9) von NORMAL nach IDL2. Uberpriifen Sie die Anderungen der

Rudertrimmung.

5.3.8 VERZOGERUNG:

Die Verzégerungsfunktion bietet einen reibungslosen Ubergang zwischen den Trimmpositionen, wenn die Funktionen OFFSET, REVO, MIXING oder
THROTTLE HOLD ein- und ausgeschaltet werden.

VERSTELLBARKEIT:

[DELAY]

RATE-AILE: 0 %{ OFF )
ELEV: 0 %( OFF )
RUDD: 0 %( OFF )
THRO: 0 %( OFF)
PITC: 0 %{ OFF )

* + Fir Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Gas und Pitch stehen separate Verzégerungszeiten zur Verfigung.

+ + Bei einer Verzégerung von 50% benétigt das Servo ziemlich lange eine halbe Sekunde, um in seine neue Position zu gelangen.

++ Im Allgemeinen sind Verzégerungen von ungefahr 10-15% ausreichend.

Tore

Schritte

Eingdnge

Offnen Sie die DELAY-Funktion.

2um BASIC-Ment, (9 wieder zu ADVANCE

7

@ verzégern

Richten Sie auf allen Kanalen
eine Verzoégerung ein, um das zu vereinf;
Ubergang von einem Flugzustand zu

einem anderen so

Passen Sie die AILE-Reaktion nach Bedarf an.

Beispiel: Querruder auf + 8%.
sc%en P )

+ s 8%, &

6@zu RATE-AILE

Wiederholen Sie dies fiir andere Kanéle.

zu ELEV. Wiederholen Sie die obigen Schritte.

Es gibt keine "harten
Spriinge".

SchlieRen Sie die Menls und bestéatigen

Sie die verlangsamten Ubergange.

* .
B E (AT9) von NORMAL nach IDL2. Uberpriifen Sie, ob die

Servos allmahlich auf neu gestellt werden

5.3.9 GOVERNORS:

Die Reglermischfunktion wird verwendet, um die Reglergeschwindigkeitseinstellungen (rS1, rS2, rS3) vom Sender anzupassen.

Was ist ein Gouverneur? Ein Regler besteht aus einer Reihe von Sensoren, die die Drehzahl des Hubschrauberkopfs ablesen, und einer Steuereinheit,

die die Drosselklappeneinstellung automatisch anpasst, um eine konstante Kopfgeschwindigkeit aufrechtzuerhalten, unabhéngig von Anderungen der

Blattneigung, der Wetterbedingungen usw. Die Regler sind Aufgrund der Konsistenz bei Wettkampfhubschraubern duRerst beliebt.

Wie hilft es beim Einrichten von Hubschraubern? Der Regler macht das Einrichten von Drosselkurven tberflissig, da er die Motordrehzahl

automatisch anpasst, um die gewiinschte Kopfgeschwindigkeit aufrechtzuerhalten.
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[ GOVERNOR]
MIX:INH -cut-
SW:SwC  CH-+CH7
UP 0%
oNTR P s50%
DOWN  100%

GV-1 connections

Magnetic sensor

Control amp
e

o
TaE
o

T o
ST L e T - ((THLE
\

Mixture servo

Futabs

Throttle Speed setting channel
channel Connected when speed set from
transmitter

Governor ON/OFF/Mixture trim channel
Connected when the governor is turned on and off
from transmitter and when mixture trim function is
used, when mixture curve data is sent from transmit-
ter to governor

Receiver
VERSTELLBARKEIT:

»« Das Ein- und Ausschalten kann von der Geschwindigkeitsumschaltung getrennt sein, indem der Regler in CH8 ein- und ausgeschaltet und die
CUT-CH-Einstellung geéndert wird.

<« Bei Verwendung eines separaten Ein / Aus ist die Schalterbelegung vollstéandig einstellbar. Achten Sie darauf, dass der Regler nicht einem Bedingungsschalter
zugewiesen wird, wenn der Regler in diesem Zustand funktionieren soll.

« » Geschwindigkeitsumschaltung und Ein- / Ausschalten des Reglers kénnen zusammen mit einem Schalter erfolgen, oder das Ein- / Ausschalten kann mit einem
unabhangigen Schalter / Kanal durchgefiihrt werden.

«» Wenn die Geschwindigkeitsregelung CH7 verwendet und kein separater EIN / AUS-Schalter verwendet wird, kann CH8 fiir andere Funktionen verwendet werden.

+ + Die Einstellung der Kopfgeschwindigkeit wahrend des Fluges (zur einfachen Einstellung wéhrend des Abbiegens) kann mithilfe eines zusatzlichen Kanals und
einer programmierbaren Mischung erfolgen.
Der GV-1 steuert die Drosselklappe, wenn er aktiv ist, sodass die Drosselklappe keine ausfallsicheren Einstellungen fiir die Drosselklappe im Sender befolgt.
Stellen Sie die Ausfallsicherheitseinstellung fiir den Ein / Aus-Kanal des GV-1 immer auf AUS. Auf diese Weise wird der Regler ausgeschaltet und die

Drosselklappe folgt den ausfallsicheren Drosselungsbefehlen.

Tore Schritte Einginge
Richten Sie einen zu verwendenden Governor ein | Offne und aktiviere den zum BASIC-Mend, wieder zu
beide Kanéle in den Empfanger und GOVERNOR VORAUS
wechseln zwischen den Funktion. @ an GOVERNOR ;’@'
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Reglereinstellungen automatisch Aktivieren Sig die Funktion. bei wechselnden @ isch _@" @ handel _@4
mischen % zu handeln. =

Bedingungen.

Stellen Sie den Akku ein Optional: Grenzwert éndern 5 |

Fail Safe-Einstellungen und andere Kanal Kanal 8 und @ZU -cut- CH: @} , @Zu +CHS8 , a@{
hilfreiche Funktionen auf der Schalter und Richtung zuweisen zu -cut-SW ;,@/ , auf gewiinschte SW ;@’i
Gouverneur selbst. fiir Ein / Aus (Kanal 8). ’

Optional: Andert den Schalter

Zuweisung zur Auswahl der @ @f @
nach SW # zu Cond

Reglereinstellungen. ! ’ ;,@'

Beispiel: Wéhlen Sie einen

Schalter, der die Bedingungen auswahit.

Stellen Sie die Drehzahl des Reglers ein
Einstellungen Perswitch Position @zu jeder benstigten @oder wie
oder Zustand nach Bedarf. (Beispiel: Cond-Position.

Die Standardeinstellungen sind in @

Ordnung.) Ermdglicht die Kopfgeschwindigkeit zum néchsten Cond , wiederholen.

Einstellung vom Sender.

SchlieRen

5.3.10 Gasmischen (THROTTLEMIX):

[THRO-MIX]
MIX:INH
AT»TH ELE-»TH RUD®TH
4 NORM: 0% 0% 0%
IDL1: 0% 0% %
IDL2: 0% % o
IDL3: 0% % %

Diese Funktion kann fiir jede Flugbedingung eingestellt werden und wird verwendet, um die Tendenz des Modells zu korrigieren, die H6he zu &ndern, wenn der
Rotor durch Querruder-, Héhenruder- und Seitenrudersteuerung gekippt wird.

VERSTELLBARKEIT:

« » Das Mischen kann pro Flugbedingung von 0 bis 100% eingestellt werden.

Tore Schritte Eingénge

2um BASIC-Menii,  (9%9) wieder zu ADVANCE
@ zu THRO-MIX a@{

@mischen 2@1, @aufElN 3@2
Modells zu

Héhe dndern. Pa-sseAn Sie die Rate alrL @zu IDL1 (AIL - TH) 2@1 , @bis 10%, 2@1
Beispiel: IDL1 (AIL bis TH) 10%

Offnen Sie die THRO-MIX-Funktion.

Tendenz korrigieren Aktivieren Sie die Funktion. des

Bei Bedarf wiederholen.

SchlieRen

5.3.11 SWASH-RING

Diese Funktion dient dazu, die Bewegung der Taumelscheibe zu begrenzen, um eine Beschédigung der SWASH ROB wahrend des Betriebs von Querruder

und AUFZUG zu vermeiden. Es ist im 3D-Flug betroffen. Die Bewegung von AILERON und ELEYV ist im Kreis begrenzt.

VERSTELLBARKEIT:
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*+ Anfanglich: 100%

-« Einstellbereich: 0-200%

[SWASH-RING] '
MIX:INH

(AILE 0%)
(ELEV 0%)

RATE:100%

Elevator operation

-

< Aileron operation -
Tore Schritte Einginge
. zum BASIC-Mend, wieder zu
Um eine Beschadigung des Taumels zu vermeiden Offnen Sie den SWASH-RING VORAUS

@ zu SWASH-RING a@’

Verkniipfung durch gleichzeitigen Betrieb der Funktion. [die Querruder

und Aufziige setzen die

Grenzpunkt, an dem der Taumelstopp aufhort. 5 2
Aktivieren Sie die Funktion. @mischen @ i @Zu handeln @

* Stellen Sie die Geschwindigkeit maximal auf die % %

Taumelneigung durch gleichzeitigen Betrieb Stellen Sie die Rate ein Bsp.: 90% @bewerten %@/ , @ZU 90% |, %@/

Querruder und Héhenruder ein.

SchlieRen

5.3.12 DROSSELNADEL (sieche ACROMENU 3.3.15)
5.3.13 PROGMIX (sieche ACROMENU 3.3.1)

5.3.14 ZUSTAND

Revo. Sind Kurven fir Leerlauf-U-Bahnen héufig V-férmig, um eine ordnungsgeméfe Rudereingabe mit negativer Steigung und erhdhtem Gas wahrend des
umgekehrten Flugs zu gewahrleisten. (Ruder wird benétigt, um der Reaktion bei erh6htem Drehmoment entgegenzuwirken. Im umgekehrten Flug hat der
Gashebel unter der Hélfte das Gas und die negative Steigung erhéht, wodurch das Drehmoment erhéht und der Hubschrauber gedreht wird, es sei denn, die
Drehzahimischung nimmt ebenfalls angemessen zu.) Zusétzliche Flugbedingungen sind speziell fiir Hubschrauber erhaltlich. Diese zusétzlichen Flugbedingungen
enthalten unterschiedliche Drosselkurven, kollektive Nickkurven, Revo. Mischen und Trimmen (auBer IDLE-3), damit der Hubschrauber bestimmte Mandver
leichter ausfiihren kann. Schlielich kdnnen die Gyro- und Dual-Rate-Funktionen so eingestellt werden, dass sie separate Raten pro ausgewahlter Bedingung

bereitstellen, einschlieBlich einer fir jeden Leerlauf.

Zusatzliche Leerlaufzeiten kénnen verwendet werden, um die Flugeigenschaften des Hubschraubers bei bestimmten Flugarten (dh schnelle
Vorwértsbewegung, Riickwartsbewegung) oder Manévern (Schleifen, Rollen, Stall-Turns) oder sogar beim gleichen Mandver zu maximieren, jedoch von
Kurs-Halten / AVCS zu wechseln Kreiselmodus zum normalen Kreiselmodus. Der AT9 bietet 3 Leerlaufeinstellungen, um dem Modellbauer 3 zusétzliche

Einstellungen zusammen mit den normalen Flugbedingungen zu ermdglichen. (Beachten Sie, dass IDL3 keine Governor-Einstellungen enthalt.)

[CONDITION]
-5W- -pos-
IDLE-UPIINH SwE  CENT
2INH SwE  DOWN
3INH SwF  DOWN
THR-HOLDINH SwG  DOWN

VERSTELLBARKEIT:
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«» SCHALTER G (AT9) oder E (AT9) ist fir die Kurven Normal (NORM), Leerlauf 1 (IDLE-UP1) und Leerlauf 2 (IDLE-UP2) programmiert,
einstellbar in CONDITION SELECT (IDLE-UP1 /2) , IDLE-UP3-Elemente). (Nur 3-Positionen-Schalter IDLE-UP1 / 2, nur
2-Positionen-Schalter IDL3)

-« Aktiviert mit der Drosselkurve fiir diesen Zustand in THR-CURVE.

«+ Die Kurven werden angepasst, um die Drehzahl auch bei negativer (invertierter) Tonhéhe konstant zu halten. Beachten Sie, dass das REVO-Mischen
eine Kurve fiir Leerlauf 1 und 2 und eine zweite Kurve nur fir Leerlauf 3 hat.

«« Die Gyro-Einstellungen kénnen fir jeden Leerlauf separat eingestellt werden.

+ « Die Reglereinstellungen kénnen so eingestellt werden, dass sie Normal / Leerlauf1 / Leerlauf2 folgen, bieten jedoch keine Einstellung zum Anpassen fiir jede
der 5 Bedingungen wie Kreisel.

+« Durch Aktivieren von OFFSET stellen die TRIM LEVERS die Trimmung in jedem Leerlaufzustand separat ein.
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Teil 6. MULTIROTOR-FUNKTIONEN

Das MULTIROTOR-Meni unterscheidet sich am meisten zwischen dem AT9S und dem Sender der anderen Marke. Das Mend erleichtert das Fliegen

von Multikoptern. Das Grundfunktionsmen ist das gleiche wie bei ACRO, GLID und HELI

Detail in den vorherigen Kapiteln.

Beginnen wir nun mit der Grundeinstellung, nehmen wir zum Beispiel einen Quad-Copter:

Tore

Schritte

Eingédnge

Bereiten Sie lhre

MULTIROTOR.

Programmierung.

Installieren Sie alle geschalteten Servos, Empfanger usw. geman den Anweisungen lhres Modells. Schalten Sie den Sender
und dann den Empfénger ein. Stellen Sie alle Verbindungen so ein, dass die Oberflachen nahezu zentriert sind. Stellen Sie alle
Gestange mechanisch so nah wie mdglich an die richtigen Kontrollwiirfe ein. Servorichtung priifen. Machen Sie sich jetzt

Notizen darliber, was Sie wahrenddessen andern missen

Wahlen Sie das richtige MODELL
ART.

Offnen Sie das BASIC-Menii und

Schalten Sie den Sender ein, Menu fur 1 Sek. wieder zu

@nn ADVANCE, ;,@2

(Beispiel: MULTIROTOR)

Bestétigen Sie die Anderung.

suchen Sie den MODELLTYP. BASIC)
ﬂauf MODELLTYP
Gehen Sie zu TYPE hppen
Wahlen Sie den richtigen Modelltyp @zu MUL@’@TOR, @ fir 1 Sek. 'Bist du sicher?'
(Beispiel: MULTIROTOR).
Anzeigen, bestatigen.

Nennen Sie das Modell.

Beachten Sie, dass Sie nicht missen

Offnen Sie im Menii BASIC
MODEL SEL.

@zu MODEL SEL. 2@1 , @zu NAME (die 1 st

Zeichen des Modellnamens ist hervorgehoben) @’f

Tun Sie alles, um diese Daten von Input MULTI

speichern.

ROTOR zu speichern oder zu

Name.

SchlieRen

CD I

zu BASIC.

@ um die 1 zu &ndern st Charakter. gehe zum néchsten

Zeichen, nach Bedarf wiederholen.

Offnen Sie im Menii BASIC
REVERSE.

@umkehren 2@2‘@@REV wahlen.

Fur einen ordnungsgeméfen Steuerbetrieb

die Servos nach Bedarf umkehren.

Wabhlen Sie das gewiinschte Servo und
kehren Sie die Fahrtrichtung um.
(Beispiel: Ruder umkehren

Servo)

@y cha - RUDD, |

BASIC.

X

so hob REV hervor: 'Are to

Bist du sicher? ' Anzeigen.

Bei Bedarf wiederholen.

Passen Sie die Fahrten nach Bedarf an die

Aus dem BASIC-Menl
Wahlen Sie END POINT.

@zum ENDPUNKT,

Empfehlungen des Modells an

Wiirfe (normalerweise als Hohepunkte aufgefih

Stellen Sie das Ende des Servos

rt. (Bsp.: Drosselservo) Raten)

ein. SchlieRen

@zu CH1: A&Igzl

Prozentsatz.

2@: , @VR (A), @zu wiinschen

V_@#, um die obigen Schritte zu wiederholen.

%

Zuriick zur Auswahl von D / R EXP.

@nach D/R, EXP
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Richten Sie Doppel- / Dreifachraten und
Exponentialraten ein (D / P, EXP)

(Beachten Sie, dass sich in der Mitte der

linken Seite des Bildschirms befindet

der Name des Kanals und exponentiell
Schalterstellung, die Sie sind

einstellen. Pro Kanal kénnen zwei oder sogar
drei Raten eingestellt werden, indem einfach
der gewiinschte Schalter und ausgewahlt
werden

Programmierprozentsatze

Wahlen Sie das gewlinschte

Steuerelement und stellen Sie die ersten

(Bsp.: Hohen) Ratenwdirfe und ein

die

@zu cn £ , @zu CH: 2 (ELEV)
@fAuf dem SwA-Bildschirm wird ELEV ( OBEN)

@ZUD/R.

@ Aufzugsstab

@ Rate einstellen. a@

@Aufzugsstab @ Rate einstellen. 3@( ( Normalerweise stellen S

das gleiche wie unten.

@zu EXP

@ Aufzugsstab

@ Rate einstellen. _
@ Aufzugsstab @ Rate einstellen. _

mit dem Schalter in jedem seiner Satze die ersf

Positionen.

e (Bsp.: niedrige) Rate 2 oder 3

Wiirfe und exponentiell.

@zu D/R. @+ SwA nach unten

, Wiederholen, um die niedrige Rate einzustellen.

Optional: Andern Sie die Dual Rate
Switch-Zuordnung.

@nachsw ’,@2, @ SwG ,%

Wiederholen Sie die obigen Schritte, um 3 einzustelleertung.

In Mittelstellung schwenken.

Offnen Sie im Menii BASIC die
Funktion AUX-CH.

@z auxcH, O

Wabhlen Sie CH5, um die
EINSTELLUNG einzustellen

@zu CHS5, @ zu EINSTELLUNG

Stellen Sie AUX-CH und Knopf ein.

Weisen Sie den Schalter zu

Kontrollhaltung. Beispiel: SW3

ist SWC , SW2ist SWB

>

\

@zu SW3,

zu SW2 ;’@2‘
@ O O

zu SWC
zu SWB ,

&

AN

Ky
W

Stellen Sie die Rate in jedem ein

Einstellung. Beispiel: ATTI betragt 50%.

@zu ATTI , @bis 50% 2@4

Andern Sie CH6 und steuern Sie
mit VR (D) andere Kanéle nach
Bedarf.

eéL)Bzu CH6 ;’@e

Bei Bedarf wiederholen.

@zu VR (D).

SchlieRen

6.1 MULTIROTOR-GRUNDMENU

Das Grundfunktionsmenti ist das gleiche wie bei ACRO, GLID und HELI. Einzelheiten finden Sie in den vorherigen Kapiteln. Unten ist die spezielle

Option:

6.1.1 MODELLTYP

Im Gegensatz zu ACRO, GLID UND HELI verfiigt der MODELLTYP fir MULTIROTOR (iber eine zusatzliche Funktion TRIM, die vom VR-Schalter

gesteuert wird. Stellen Sie die TRIM AUS, um eine Fehlbedienung des Modells zu vermeiden.

[MODEL TYPE]
RESET: Execute
TYPE: AIRCRAFT
AILE-TR: ON
ATL: ON
ELEV-TR: ON
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Tore

Schritte

Eingdnge

Richtiges MODELL auswahlen Wahl

MULTIROTOR )

Offnen Sie das Menii BASIC und
suchen Sie nach MODEL TYPE.

Schalten Sie den Sender ein,

Menu (Wenn ADVANCE,

@zu MODELTYPE

fiir 1 Sek. wieder zu
BASIC)
)

Gehen Sie zu MODELLTYP

@tippen

en Sie den richtigen Modelltyp TYP. (Ex:

(Beispiel: MULTIROTOR).

Bestitigen Sie die Anderung.

@zu MULTIROTOR,

£ for 1 Sek. Bist du sicher?

Anzeigen, a@'bestétigen.

Schalten Sie die Verkleidung ein.

@ nach AILE-TR

3@’{ y @auf EIN.

Wiederholen Sie diesen Vorgang oben, um andere Verkleidungen einzuschalten

SchlieRen

6.1.2 AUX-Kanaleinstellung

Der AUX-Kanal fir MULTIROTOR ist der Kanal 6 bis 10, genau wie ACRO, GLID und HELI, um den Hilfskanal einzustellen. CH5 ist speziell fur ATTITUDE.

Geben Sie CH5 ein und driicken Sie PUSH fur ATTITUDE. Wahlen Sie einen 3-teiligen und einen 2-teiligen Schalter, um 6 verschiedene Einstellungen zu

erhalten. Mit DIAL 6 verschiedene Raten je nach Einstellung einstellen.

6.2 ERWEITERUNG FUR

6.2.1 EINSTELLUNG

MULTIROTOR

Es gibt 6 verschiedene Einstellungsmodi fir MULTIROTOR: NORMAL, ATTI, GPS, HOVER, F / S und AUX. Jeder Modus hat eine andere Rate,
um ein eindeutiges Signal zu erhalten. NORMAL-Modus voreingestellt 0%, ATTI 50%, GPS 100%, HOVER 25%, F / S 75% und AUX 50%.

0% bedeutet ein Ausgangssignal 1 ms und 100% bedeutet 2 ms. Sie kénnen 6 verschiedene Modi erhalten, indem Sie die entsprechenden Raten anpassen.

[ATTITUDE]
SW3.5wC SW2:NUL
-rate- -posi- -swit-
NORMAL: 0%  (UP-UP) (OFF)
ATTI.: 50% (CT-UP) (ON)
GP5:100% (DN-UP) (OFF)
HOVER: 25%  (UP-DN) (OFF)
F/s: 13% (CT-DN) (OFF)
Tore Schritte AUK: 50% {DN-Eﬁ\Qinge (OFF)
Urne am Sender, fur 1 Sek. wieder zu
Suchen Sie im Meni ADVANCE die
Funktion ATTITUDE. Menl (Wenn ADVANCE, BASIC)
Stellen Sie die zu EINSTELLUNG
EINSTELLUNG von . ) _ o @’f
Weisen Sie den Schalter der Einstellung zu. Beispiel: . ZUSW3, 2 , . ZUSWC ,
MULTIROTO SW3ist SWC , SW2 ist SWB @ & -0
R. zu SW2, = o zu SWB ,
£92) £9%) =
Stellen Sie die Rate in jeder Einstellung ein. ’@f @ . ’ 5
zu rate-ATTI, % , bis 60"{@{

Beispiel: ATTI betragt 60%.

SchlieRen
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6.2.2 DROSSELKURVE (siehe ACRO 3.3.14)

6.2.3 PROG.MIX (siehe ACRO 3.3.1)
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